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ELEKTROMOS TRICIKLI ES VILLANYSZEKER

Majdnem kétszaz éve marannak, hogy az elektromos
jarmuivek els§, kezdetleges prototipusai gurulni
kezdtek. Az elektromossaggal folytatott kisérletek
Gttéréi mar a héskorban megprobaltak jarmiveket
meghajtaniaz Gj energiaforrassal. Persze, kifejezetten
meglepdlenne, haéppen ezena tudomanyteriileten
nem dolgozott volna magyar feltalaldé. Mar alegkorabbi
elektromos jarmtvek sem sziilethettek volna

meg avilag egyik legnagyobb Gjitéja, Jedlik Anyos
munkassaga nélkiil. O ugyanis nemcsak a dinamot
fejlesztette kia tizenkilencedik szazad kozepén, hanem
mar harminc évvel korabban, 1827-ben megtervezte
avilagelsg villanymotorjat. De ezzel még nem
elégedett meg: 1855-ben megalkotta az elsg, villamos
energiaval hajtottautdmodelljétis. Ennek egy példanya
maig mikodsképes, és megtekinthetd a Budapesti
Elektrotechnikai Mizeumban.

Azelsd, szinte teljesen hasznalhatatlan, de mégis
forradalmijelentGségi elektromos jarmivet egy skot
feltalalo, Robert Anderson készitette 1832-ben. Ez
gy nézett ki, mint egy tlméretezett gyerektricikli,
rdaadasul az aljan elhelyezett csomagtartét vagy polcot
teljesen elfoglaltak a hatalmas, nehéz akkumulatorok.
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Aztan kétemberoltével kés6bb a miikoddképes
jarmuvek is megjelentek. E16sz0r természetesen
Amerikaban tért meg a jég:1887-ben William Morrison
villanymotort és tovabbfejlesztett akkumulatorokat
szerelt egy kozonséges szekérre, és arulni kezdte. Ekkor
még nem aratott til nagy sikert, de a felturb6zott
valtozatb6l mar eladott vagy egy tucatot 1890-ben.

Ez hatszemélyt tudott szallitani, és koriilbeliil hisz
kilométer per 6ras sebességet értel.

A HOSKOR

Ezvoltaz arovid idészak, amikora koriilmények
kedveztek az elektromos autdknak. A gézhajtast

autdk a kezdetektdl fogva kudarcra voltak itélve,
arobbanémotor pedig még nem tudottigazan elterjedni.
Igaz, hogy a német Nikolaus August Otto éppen
ezekben az években hoztalétre az els6 mtikodéképes
benzinmotort, de még legalabb hiisz évbe telt, mire
agyartok ki tudtak fejlesztenia sorozatgyartashoz
sziitkséges technoldgiat.

Igy egy kis ttlzassal azt mondhatjuk, hogy
atizenkilencedik szazad végén atszakadta gat. Minden
valamireval6 elektronikai cég nekilatott villamos
autdkat gyartani. Igazi divatlett belgliik.
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Egy Anwell Johnson tipust elektromos auté az Elektromos

Jarmtvek Parddéjan. Kingston upon Thames, Egyesiilt Kiralysag, 1915

New York varosa példaul egy tobb mint hatvan villamos
taxibolallé flottat tartott fenn, méghozza nagy

sikerrel. A szazadfordulé kornyékén odaig jutottaz Gj
talalmany népszeriisége, hogy minden harom eladott
személygépjarmiibdl egy elektromos meghajtasa volt.
Ferdinand Porsche is megalkotta a maga elektromos
autdjat P1-néven. Méga hirneves Thomas Alva Edison
is sokat bibel§dott a korabbiaknal hatékonyabb
akkumulator megalkotasaval, Henry Ford pedig szintén
ebben lattaa jovét. Nemsokara azonban kideriilt, hogy
mindketten tévedtek.

A VETELYTARS SZINRE LEP

Eppen Ford volt az, aki hosszt évtizedekre
ellehetetlenitette ennek az igéretes talalmanynak
afejlédését. A Ford T-Modell félelmetes
tomegtermelése 1908-t6l kezdve egyszeriien maga

ala temette az elektromos auték piacat. Ez volt
azafordulépont, amikortdl kezdve egyre tobben
vasarolhattak maguknak megfizethetd ara gépkocsit.
Raadasulakdolajarahosszt évtizedeken at nagyon
alacsony volt, igy semminem allta belsé égésti benzines
és dizelmotoros személyauték atjaban. Ugy tiint, hogy
averseny végérvényesen eld§lt. 1935-re szinte nyoma
sem maradtavillanyautéknak.

A felszin alatt persze egyetlen pillanatrasem alltle
afeltalalok ésa kutatok munkéja. Nem ttllatvanyosan
ugyan, de az elektromos aut koncepcidja tovabb élt.
Aztan el§szorahatvanas-hetvenes évek olajvalsagai
dobbentették raavilagot, hogy el6bb vagy utébb
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Azelsé fotok egyike a Tesla model 3-rdl (2017)

mégiscsak talalnikell egy masik energiaforrastazauték
meghajtasahoz. A hires1971-es holdjar6 ésaz Egyesiilt
Allamok Postaszolgélatinak elektromos jarmivei voltak
azelsG kisérletek valami komoly valtasra. Ez utdbbiak
hatvan-hetven kilométer per 6ras sebességre és hatvan-
hetven kilométer megtételére voltak képesek egy toltéssel.

VERSENYBEN

Innent6l kezdve a piac szabalyai szerint beindult
afejlédés. A kilencvenes években mar rohamosan nétt
agyorsulas, a sebesség ésa hatotavolsag. 2006-ban
sziiletett megaz a név,amelyik maisismerdsen cseng:

a Sziliciumvolgyben megalapitottak a Tesla Motors
neviicéget. Azamerikaiallam 465 milli6 dollaros hitelt
nydjtott nekik, amitalejarati hataridé el6tt kilenc évvel
visszafizettek. Ez olyasmi, amit méltan lehet tizleti
sikernek nevezni.

Sorra délnek a rekordok, a Tesla S-Modellje példaul
mar Otszaz kilométertis megtesz egy toltéssel, és
alegjobb akkumulatorral felszerelve akar 6t masodperc
alattis felgyorsul szazra.

Egyre tobb teriileten érik utol az elektromos gépkocsik
arobbandémotorosakat, éslehet, hogy révidesen majdnem
mindenben maguk mogottis hagyjak dket.

2017jaliusaban két amerikai, Bradly D'Souza
és Jordan Hartrekordidé alatt keresztiilautézott
az Egyesiilt Allamokon egy Tesla elektromos kocsiban:
otvenegy 6ra és negyvenhét perc alatt eljutottak Los
Angelesb6l New Yorkba. Ez még benzines autdval is
abecsiiletére valna barkinek. ¢
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