AZ UTAK TELI SOZASA ES ENNEK HATASA A KORNYEZETRE

x
T6th Erné

Bevezetés

Az autdépdlydk mérndk geoldgiai vizsgdlata cimii eléadds. =~
Sorozatban az autdpdlydk és a vegyesforgelmu utak iizemel-
tetésérGl csak jelen elbadds szdél. Atfogé ismertetés helyett
mégis csak egy részteriilet rovid ismertetését kisérlem meg,
annak érdekében, hogy eldaddsom jobban illeszkedjen a tGbbi
témdhoz.

A téli utiizemeltetés f&bb feladatai, & sikossdg elleni
védekezés.

Az utak lizemeltetdi a hé ellen megeldzd - elndritd védekezést
folytatnak, forgalomszervezési feladatot ldtnak el, sikossdg
ellen védekeznek, informdcidkat gyiijtenek és adnak s ezen-
kiviil egyéb, részben fenntartds jellegii munkdt végeznek.

A talajt, & kornyezetet leginkdbb a t€li sdzds érinti,
bizonyos fokig kdrositja, ezért errdl a kérdésrSl érdemes
szdlni.

A 30 000 km orszdgos kozuthdlézaton a forgalomtdl fiiggé sikos-
sdg elleni védekezés folyik. A fSutakon és a 3-4 ezer E/nap
forgalmu utakon Srjdratos rendszerii - tehdt az ut teljes hosz-~
szdn végzett - gépesitett homok-, salak-, sészdrds torténik.

A t5bbi uton csak a kiilondsen veszélyes helyeken szdérnak
dltaldban érdesitd anyagot az utak iizemeltetSi.

A sdzds sziikségessége, hdtranyai
A sdzds vildgszerte azért terjedt el, mert tartdsan és érdem-

legesen csak ezzel a mdédszerrel lehet javitani a jédrmi kerekei
és az ut koz6tt £ellépd surldddsi tényezlt.
x/ Kbzlekedés és Postaiigyi Minisztérium
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A csiszdsurldéddsi tényezd elfogadhatd o0,4-0,5-6s értékével
szemben jeges felileten 0,1 koriili tényezd mérhetd, ami
forgalombiztonsdgi szempontbdél rendkiviil kedvezdtlen.
Salakkal, homokkal ezt az értéket csak idSlegesen lehet
mintegy 30 %-40 %-2l novelni, ami még mindig nagyon alacsony
érték. Az érdesitd anyagok hatdsdra nem sziinik meg a "sikossdg"
oka: nem olved el a jéz, hd, st a jdrmiivek okozta légmozgds
vagy szél rovid idé alatt a jeges feliiletrSl a salakot, homo-
kot lesodorja. A tobbszOri szdrdsigény miatt nagyobb forga-
lomndl érdesitd anyaggal t0rténd védekezés koltsége t0bbszo-
rése a sdzdsénak, az eredménye pedig Ossze sem hasonlithatd.
El6nyos, hogy a hdesés kezdetekor elvégzett sdzds megakadd-
lyozza, hogy a forgalom a havat jéggé tomoritse Ossze az uton.
Kedvezd az is, hogy igen kis mennyiséggel /5-lo g/m2/ meg~
eldzhet8 = sikossdg keletkezése. Csapadék egy té1i idényben
20-25 nap esik, a jegesedés azonban alacsony hdmérsékleten,
magas paratartem esetén igen gyakran keletkezhet. A "leg-
enyhébb" teleken is 60-65 alkalommal kell a sikossdg ellen -
védekezni. A hajnali pdralecsapdddsbdél keletkezd jegesedés
ellen a megeldzd sészdrds vagy az uton az eldzd szdérds Sta
ottmaradt s6 véd meg. A remenencia jelensége a kSsdéndl dlta-
ldban 48 OSrdig biztosit védelmet.

A sészdrds hdtrdnyai
A sézdsnak az elmondott kedvezd tulajdonsdgai mellett kétség-
teleniil vannak hdtrdanyai is:

- A ndtriumklorid nem alkalmazhaté csak kb. -8°C-ig és
.. hatdsdt 7o %-os relativ pdratartalom felett fejti ki.

- Az utat rongdld hatdsa nem tul jelentds, csak a légpdrus-
képzd nélkiil késziilt friss betonok kdrosodnak. A nem meg-
feleld szildrdsdgu betonfeliiletek, a nem jél szigetelt vas-
beton miitdrgyak jobban szenvednek a sdzdstdél. Ezen szer-
kezetek feliiletvédelmérdl és szigetelésérsl gondoskodni kell.
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- A jédrmiivek korrdzidja kétségteleniil jelentds, de ez nemcsak
a sé miatt 1ép fel. A kdrosodds 50 %-a a nydri hénapokban
Jelentkezik. -~ A séba kevert inhibitorokkal még nem sike-
riilt komoly eredményt elérni, ezért a jdrmiivek korrdzid-
védelmét kell javitani.

- A novények kontakt és felszivddds utjén jelentkezd kdrosodd-
sdrdl rentgeteg cikk, tanulmdny szdl.

Kdrosodds elsésorban vdrosokban tapasztalhatd, ahol a nové-
nyeket a fiistgdz, a gydkerek rossz vizelldtdsa, olajszennye-
zés, gdzszivdrgds mechanikai sériilés is kdrositja. Hazdnk-
ban kiilsé utszakaszokon - még az autdpdlydkon sem tapasztal-
hatd olyan novényzet-kdrosodds, amelynek egyediili oka a
s6zds lenne. A Kozlekedéstudomdnyi Intézet mérései szerint
a hazai legforgalmasabb, autépdlydn & novényzet kdrosoddsa
kb. 1 %-o0sS. A fiimag megvdlasztdsdndl a sétiirésre is tekin-
tettel kell lenni. A fafajok helyes megvdlasztdsival a sés
hélé, olvadé hé eltdvolitdsdval, jé viz-elvezetéssel, vege-
tdcids idbben a sdzds mellézésével természetesen védeni
kell a novényeket.

- A felszini vizek sétartalma nem szabad, hogy az utak sé-
zdsdnak hatdsdre emelkedjen. A Balaton vizének Na ion
tartalma 27 mg/l, a jénak tartott 60-120 mg/l értékkel szem-
ben. Becslések szerint az utrél lefolydé vizben legfeljebb
0,1 % sdékoncentrdcidé alakulhat ki. Ez az érték a befogadd:
té, folydba érkezés elStt tizedére csdkken. Ennek ellenére
a sédepdénidk telepitésénél az utak vizelvezetésének terve-
zésénél gondolni kell arra, hogy a forgalmasabb utakon az
emlitett séterheléssel szdmolni kell!

A sé hatdsdra a talajvizben - kiilf51ldi mérések szerint -
egyensulyi koncentrdcié mutatkozik.

- A sé a talajban bizonyos mértékig akkumuldldédik, de az
el6z8k szerint a sdétartalom egy egyensulyi értékhez
kdzeledik. A telaj kémhatisa lugosra véltozik. /pH=7,5-8,0/
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A kOotStt talajok szerkezete a sézds hatdsdra megvdltozhat.

/A szabed viz lekdtddik, a morzsalékos szerkezet megvdltozik.
szoloncsédk folyamat lehetséges./

Kiilf51ldi kutaidk elméleti szdmitdssal - melynek eredményét a
gyakorlatban ellenSrizték 5-lo t/km éves sdmennyiség felhasz-
ndldsa esetén a talajban o0,1-0,2 %-os sétartalom jelentkezik.
Az M 7 autépdlya 32,8, 37 és 38,4 km szelvényében 1979-8o-ban,
mért adatok szerint az ut melletti talaj maximdlis sétartalma
0,04 % volt, ez az érték mijus hénapban mdr majdnem O %-ra
csokkent.

A talaj mechanikai tulajdonsdgai az emlitett kis sdtartalom
esetén szdmottevien nem vdltozhatnak.

A talej szerkezetének vdltozdsdval, az utak melleti talajok
sétartalmdnak mérésével hozdnkban komplexen a Mill Novényvédel-
mi és Agrokémiai Kozpontja foglalkozik.

Nagyforgalmu utjaink mellett a talaj sdétartalmdnek mérését
szerkezetének vizsgdlatdt a jovében is folytatni kivdnjuk.

A sdézds kornyezetkdrositd hatdsdt egydltaldn nem lebecsiilve
jelenleg nem ldtszik indok arra, hogy & sdézdst ne alkalmazzuk.

A sézds alternativdja
Blvileg sok médszer all rendelkezésre, amellyel lehet a
sikossdg ellen védekezni.

- Gyakran emlegetik a kiilfoldon jdrtak - héldnc és szdges
abroncs haszndlatdt. A mi klimdnk mellett az utakon tartd-
san nincs hé, ezért egyik mddszer sem alkalmazhatd.

A szbges-abroncs Eurdpa sok orszdgdban tonkretette mdr az
utakat, ezért sorra megtiltottdk haszndlatdt.

- Az utak fiitése kiilonosen a mai energia drak mellett csak
kivételesen: nagy-forgalmu aluljdrokban esetleg hidon
alkalmazhatd.

- Specidlis burkolattal mint a Verglimit adalékuval mi is
prébélkozunk‘. most késziil Veszprémben a harmadik kisérleti
munka. /Az aszfaltba CaCl,~t tartalmazé kapszuldk keriilnek
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s ezek a sikjég képzddést megakaddlyozzdk./

Ez a megoldds is koltséges és nem helyettesiti teljesen a
86zdst ezért csek specidlis helyeken pl. nagyobb hidon
indokolt alkalmazni, ahol a hirtelen "lefagyds" igen ve-
szélyes.

A sét helyettesitl vegyszerek széles skdldja ismeretes a

a karbamidtél az alkoholokig. Ezek dra sokszorosa a séénak
és ezeknek is t6bb kedvezdtlen tulajdonsdga van. A karbamid
pl. tultrigydzdst okozhat.

A vildgon végzett sok kisérlet, kutatds a hazai gyakorlat-
tal megegyezlen egyelSre nem taldlt elfogadhatd helyettesi-
t6 anyagot a k6sé helyett. A kiilonféle kloridok: CaCl,,
MgCl2 hatdsukban nem kiilonboznek érdemlegesen a NaCl-té61l,
druk viszont jéval magasabb, ezért csak nagy hidegben,
illetve ott célszerii alkalmazni ahol hulladékként 411 ren-
delkezésre. '

Mi a megoldds?
Egészséges kompromiszumot kell taldlni a forgalom biztonsdga

érdekében tett lizemeltetés és a kdrnyezet védelme kozott.

A megoldds lényege:

- csak a sziikséges,legkisebb sdmennyiséget kell kiszdrni,
- figyelni kell a kornyezet kdrosoddsdt és ez ellen
védekezni kell.

- A 86 nem a hé-, v jéréteg eltakaritdsdra szolgdl!

Azt héekékkel kell az utrél eltdvolitani. A megeldzs véde-
kezésre 5-lo g/m2, a midr kialakult vékony jégréteg elolvasz-
tdsdra lo-20 g/m2, egészen kivételesen 4o g/m2 s6 szdérdsa
elegendd., ;

Ilyen kis mennyiség kiszdérdsdhoz jé sdéra és preciz szdridst
lehetdvé tevé eszkozdkre van sziikség. Mindkét téren elbre-
1léptiink. A névekvS forgalom ellenére évek Sta 7o-80 ezer
tonna az éves séfelhaszndlds. Autdpdlydn 20 t/km, féutakon
5-lo t/km & kiszdrt sdémennyiség.

119



A meteoroldgiai eldrejelzések fokozott figyelembevéiele, a
dolgozdk képzése, az uton maradt sé kimutatdsa mind eszkoz

a takarékos, kdrnyezetet minél kevésbé kdrositd utiizemeltetés
végzésében.

- A g6zds kbrnyezetre vald hatdsdt feltétleniil vizsgdlni kell,
A hdrom éve megkezdett munkdt,a MEM kutatdinak bevondsdval
folytatni kivdnjuk. A sdzds Osszesitett hatdsdt az imisszidt
redlis szinten igyeksziink tartani.

Az esetleg tapasztalt kedvezdtlen jelensdégek megsziintetdsd-
re az intézkedést iddben csak igy tudjuk megtenni.

A tdrsadalom ma elvdrja az utak lizemeltet8it61l, hogy télen is
elfogadhatdé dllapotot biztositsenak. Ezt a technika mai szint-
jén redlis koltséggel - évi 150-200 millié Ft ~ igy tudjuk
biztositani. Az okozott kdr elviselhetd mértéke érdekében
mindent megtesziink, kérjiik a tdrsadalom megértd segitségét
munkdnkban.

Egyiittmiikddés a geoldgusokkal, talajmechanikusokkal, tervezdkkel

Védzlatos ismertetésem célja az volt, hogy rovid dttekintést
nyujtsak téli utiizemeltetds legvitatottabb feladatdrdl.
Kérem, hogy adjanak segitséget a kbzetek, a talajviz, a ta-
lajok legjobb ismerSi abban, hogy az utak sdézdsa hol okozhat
kiilénds problémdt a lefolydsi viszonyok, a talajok szerkezete
vagy egyéb ok miatt.

Adjensk informdcidét arrdl, ha valahol észlelik a talajviz
sétartalmdnak emelkedését, a talaj szerkezetének vdltozdsdt.

A tervezdk kérem, hogy forditsanak nagyobb gondot az utak
viztelenitésére, a novénytelepitésre.



Meggy6z6désem, hogy & mostanihoz hasonld eldaddssorozat na-
gyon hasznos lenne példdul a talajok teherbirdsdnak jobb
megismerése érdekében. Ehhez & talajviz szintjét, a talajok
pillenatnyi viztartalmdt is jdél kellene ismerni.

K6szdndm az eldaddsra 52618 felkérést, koszondm a figyelmet.
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WINTER SALTING OF ROADS AND ITS EFFECT
ON THE ENVIRONMENT

Erné Téth

The author writes about tasks of highways’ winter work amongst
which he deals mainly with the advantages and disadvantages of
salty protection,

On the basis of home examinations he states that salt concent=
ration of roads’ environment is still within the permitted li-

nit,

He expounds solutions with the help of which environmental
pocllution can be kept on minimal level,
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SVIHEE [OCHIAHUE COJBO JIOPOI' ¥ EE BIMAHUE HA OKPYRAKIYD
CPELY
TOT OPHE

ABTOp mMwWeT 0 3anauax 3UMHEN BKCIUIyaTalyy¥ aBTOCTPAmH U No-
NpoGHO 3aHWMAeTCA NpenMymecTBaMu M HENOCTATKaM) MOCHNaHWA COJM.
Ha ocHoBaHMM OTEUECTBEHHHX WCCJIENOBaHuil ONpenejseT uTo KOoH-
LEHTPaLUss COJM B OKpy®awuleil CPefe HOopor eue He MpeBHuaeT
NOMYCTVMBX 3HAUGHUI. BHAKOMUT HAC C DEMEHUAMU TPU TOMOUM
KOTOPHX MOKHO YMSHbWATb 3&TDASHEHWE OKpyxanmei CpenH.
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