MERNUKGEOLOGIAT TAPASZTALATOK AZ M3 AUTOPALYA FULDMOVEK
EPITESENEL,

Kisteleki Antal™

Az M3 autépdlya Miskolcig nagyjabél a régi 3.sz. fokdzleke~
dési utat fogja kévetni, tehdt f6évarosunktdl hatdrozottan
keleti iranyban haladva ipari, mezfgazdasagi és turisztikai
szempontbdl egyardnt jelent8s terileteket érint, és egyuttal
nint nemzetkdzi /feurépai/ fSutvonal is /E=71/ gyorsforgalmi
kapcsolatot fog biztositani hatdrainkon tul észak / Cseh=
szlovédkia / és “szakkelet/Szovjetunié/felé,

Mint ismeretes, az Uj autépdlya midr Budapest-Hatvan kézétt
tzemel és a kovetkezB8 szakasz Hatvantdél Gydngyds nyugati
csomépontig 1983, év els6 felében kerGl forgalomba. Innen

- a beruh4zédsi hitel hidny miatt - a tov4dbbépités vérhaté-
an a kdvetkez8 években szinetelni fog. Igy tehidt kereken
60 km hosszu megvalésult varoskozi autépslya kivitelezésé=
nek tapasztalatait tdrgyalhatjuk, /Bp.XV, ker Felszabadulis
ut= 10 km szelvénytél/.

A Budapest=G~dollé~i szakasz mir negyedik éve zavartalanul
tzemel, = néhény téli nap héeltakaritédsi akadalyaitdl el=
tekintve = lezdrdsra nem kerilt., /A 32/33 km sz, a babati
toltésrézsihdmldsok javitdsa egy forgalmi sav lezédrisa
mellett jelenleg folyamatban van./

AZ M3 AUTOPALYA MEGVALOSULT SZAKASZ JELLEGZETESSEGEI,

A hazai autépdlya tervezési irdnyelvek lényegében az M3,
kivitelezésével parhuzamosan fogalmazédtak meg, és a ko=
rébban kivitdezett M7 balatoni autdépalyshoz viszonyitva
4ltaldban magasabb forgalomtechnikai kdvetelmények figye=
lembevételével tértént az M3 autbépsdlya eddigi kivitelezé=
se is,
x/ Ut-Vasutépité Villalat
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Ezek k&z0l kiemelhetjik:

/a./ A 2x2 forgalmi sivos sutépilys teljes szélességben
kerilt kivitelezésre / 28,00 m koronaszélességgel/;

/be/ A 3,5 ¥%=ndl nagyobb emelkedSji szakaszon harmadik for=
galmi sav, az lG.n. kapaszkodd sdvok is késziiltek;

/c./ Végig azonos padlyaszerkezettel épilt, hajlékony (te
pélyaburkolattal, az utazdsbiztonségot névelf érde=-
sitett homokaszfalt kopéréteggel JEHA/;

/d./ Forgalmi csomdépontok, parkolé~pihen8helyek, specidlis
uttartozékok elhelyezése stb., fokozott utazdskényelmi
igényeket is kielégitenek,

A Budapest=Gydngyds kdzdtti szakasz nyomvonala = a térképre
tekintve ~ hatdrozott keleti irdnyt mutat, az elméleti leg~
rovidebb egyenestfl = a minimdlis R=750 m ivsugart alkale

mazva csak két helyen kellett eltérni:

- a 20/22 km kozott Mogyoréd kozséget délrSl elkerilni;
- 32/34 km kdz6tt a kisbagi vélgyet &tszelni /R=8S00 m/;

Egyébként mindkét szakasz jelentfs tervezési és kivitele=~
zési feladatokat jelentett geolégiai és geotechnikai szem~
pontbél egyaréant.

~ Az M3 autépilya tervezett geometriai jellemz8i, a Tenn-
tebb felsorolt magasabb miszaki, forgalomtechnikai szempone
tok kielégitésébbl kovetkezden az Uj autépilya~szakasz nyom=
vonaldn viszonylag széles 50-100 m széles terepsidvot kellett
igénybevenni, ezenkivil az anyagnyer8helyek, depénidk, pare
kolé=pihenShelyek és a forgalmi csomépontok tovédbbi jelen=
t8s terdleteket igényeltek,
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A 60 km hosszt! megvalésulé autépidlya-szakasz nyomvonala az
dtszelt terep domborzati viszonyait tekintve az aldbbi /sik,
domvidéki és hegyvidéki/ jelleglh szakaszokra bonthaté:

Szakasz hosszak kmeben
Autbpédlya szakaszok:
sikvidéki | dombvidéki |[hegyvidéki

10.,~17 km sz, kézott 7,0 - -
17 .~29 km sz. kozdtt - 12,0 -
29,~36 km sz, kozott - - 7,0
36,~39 km sz, kozétt - 3,0 -
39.~42 km sz, kdzétt 3,0 - -
42 ,=45 km sz, kozétt - 3,0 -
45,-54 km sz, kdzott 9,0 - <
54 ,~60 km sz, kozétt o 6,0 -
60,~70 km sz, kozott 10,0 - -
dssz-hossz: 60 km = 29,0 24,0 7,0

48 % 40 % 12 ¥

Megjegyzés: A sikvidékinek mindsitett szakaszokon is
~ @ sik terepadottsidgok ellenére - dltaldban
tdbb méter magas téltéseket kellett épiteni,
/Pl, 39 =42 km sz.kbzdtt: Galga vélgyében/.

Ezért a 60 km hossz megvalésuld autépalya-
szakasz Osszességében dombvidéki jellegiinek tekinthetf.
Az M3 autépdlya nyomvonala viltozatos domborzatu terepen
féldtanilag fiatalkord talajrétegeket érintett,
A nyomvonalba es§ bevdgdsokb6él, illetve a nyomvonal kézelé-
ben kijeldlt anyagnyerShelyekr8l zémében a felszinen lész
és futéhomok, mélyebben felsSpannon homokos, homokkdves ré=-
tegek, valamint agyagmargsds és agyagos rétegsorok keriltek
elf.
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Megemlitend8k még a féti szakaszon az alsétorton tufit,
valamint molluszkds homokos kavics telepiilések, valamint
a patak és folyé=-volgyekben taldlt vegyes fiatal Uledékes
talajok.

Az autépdlya foldmivek kivitelezése szempontjdbdl az aldb~
bi jellegzetességeket lehet kiemelni:

/=/

[~/

/=/

/=/

a nyomvonali bevdgdsokbél kitermelt talajok kézel egy-
harmadét nem lehetett tdltésbe épiteni, ezeket a kije=
161t depé6nidkba kellett szdllitani;

a toltések épitéséhez = miutédn a bevagsdsokbdl a sziksé=
ges foldmennyiség nem volt biztosithaté - nagy volumeni
anyagnyerdhelyeket kellett biztositani, részben a bevé=-
gdsok kiszélesitésével /“kinyitédsédval®"/, masrészt a
nyomvonal kézelében kijeldlt terileten, azonban az itt
feltart talajok is gyakran magas viztartalommal birtak,
beépitésik gyakran korlétozott és akadilyozott volt;:

a kiviteli tervek az eldzetes talajfeltdrasok alapjén
készitett talajmechanikai szakvélemények és az erre
alapozott geolégiai szakvélemények  alapjan késziiltek
amelyet az aktiv tervez8i mivezetés egészitett ki; [11(7]

a kivitelezés vdltakozdé sikerrel birkézott az elbirt
minds %gi kovetelmények mellett az 41ltaldnossigban kec=
vezft.'en talajadottsigokkal, kiléndsen csapadékos idSe
szakokban /viztelenités épitéskdzben, elidzott toltés~-
rétegek ujraédpitése stb./

A foldmivek fels§ 50 cm vastag zdrérétegébe nem mindig
lehetett j6l tomdrithetd és tartdésan teherbiré talajoe=
kat beépiteni, A foldmivet lezdré védéréteg Goddllsig
bényakavicsbél,/34 km sz-ig Csomdd=-i Tsz-bdnya,/
majd helyszinen taldlt, illetve anyagnyerd8helyekrél
szdllitott homoktalajok helyszini /tikérben kevert/
cementes stabilizdlisdval készilt,
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Mindenképpen kedvezBtlen kérilmény volt, de tény, hogy
az M3 autépilya els6 60 km=ben nem taldltunk vastag
homokos kavics-rétegeket a keresztezf vizfolyidsok med=-
rében, illetve kérnyékén sem, tovidbbd nem leltink kény=
nyen kitermelhetf és utalapként beépithetB kfzettalajo=
kat sem,

JELENTOSEBB TERMESZETES AKADALYOK A FULDMOVEK EPITESENEL,

Az autépidlya, tehit viszonylag széles terepsivot igényelt
és kivitelezése gyakran drasztikus beavatkozist jelentett
az évmillidk sordn kialakult természetes felszini dombor-
zati és talajrétegz8dési viszonyokba., A nagy bevidgdsok dur=-
van tdtongé sebhelyeket, a magas toltések az eredeti alta-
lajrétegek széméra esetleg "nem vart™ tobbletterheléseket
jelentettek, Mindezt itt azért kell megemlitenink, mert a
hazai eddigi Utépitési gyakorlatban = néhdny kivételes
helyt6l eltekintve-ilyen volumeni féldmunka még nem készilt
“egy menetben” /mint ismeretes a balatoni M7 autépilya két,
illetve hdrom fizisban készilt/, Ezt egyébként a Budapest=
Cydngyds~i szakaszra vonatkozé 145,000 w/km fajlagos fold=
munkaigény is jél1 jellemzi,

A megvalésult M3 autépdlya mérnékgeolégiai vonatkozdsli em=-
litésre méltd sajidtossdgait - a teljesség igénye nélkal -
az alabbi négy f6 csoportban térgyalhatjuk:

/1/ Nyomvonali nagy bev&gésok.,
/11/ Magas tdltés-szakaszok,
/111/ Egyéb szakaszok,

/1V/ Autépélya~-hidak alapozésa.

9l



I,/ NYOMVONALI NAGY BEVAGASOK

/1) Féri szekaszon /17-19 km sz. kdzdtt/ két bevégds aljsn
taldltuk a "tufit" elnevezési alsétorton foldtani kép-
z8dményt /vulkéni tufa szérédés mésszel/, amelyet dlta~
iiban tdltésépitésre alkalmatlan anyagként kezeltik.:
Igy ebb8l jelent8s, mintegy 48.000 ®* keriilt depondlédsra,
illetve széllitbutvonalak "megerSsitésére™ szolgdlt.,
Esetleg részben felhaszndlhaté lett volna, emennyiben
oz épitéskdzbeni vizvédelem vagy beépitéskori kezelése
biztosithaté lett volna.

/2/ Moayorédi szakaszon /20-21 km/ 290,000 & volumeni 14 m
mély nagy bevagids aljién /kb. 30-40 Y%e~ban/ kemény agyag=-
mérgéas rétegek huzdédtak, amelyek fejtése talajszaggatés
dézerrel volt végezhet6, Téltésbeépités t.n,"szendvics"”
rétegekkel /20-30 cm/ tértént./Egy réteg agyagmirga
nehéz juhldb és vibrohengerekkel aprézva, egy réteg
homoktalaj./

/3/ Jakabpuszténdl /25-26 km/ a 9 m mély bevagisban /volu=-
mene: 120,000 &/ alul agyagmirgads kdvér agyagtalajokat
taldltunk, - amelyeket depondltunk -~ a felette lévl so~
vény agyagtalajokat, valamint a felszini futdéhomokot
toltésbe épitettik, a kdrnyezd tdltésekhez szikséges
tovédbbi tdajt, itt & kdzelben megnyitott anyagnyerd-
helyr8l biztositottuk, Ez is a felszint takardé finom=~
homok=réteg volt /U=2/, amelyet nehéz volt tdmdriteni,

/47 A 96d61161i naqy bevégss /29-30 km/ szeli 4t a Duna-~
Tisza vizvilaszté ‘hegyvonulatdt, /Szélessége: 100 m,
mélysége: 20 m/. A talajrétegek folulrdl lefelé felsd=-
pannon agyagos, mdrgds rétegek, margsds kovér agyag,
agyagmarga / IP- 45-47 %1/ lédgy homokkd bedgyazédsokkal.
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/5/

Innen 470,000 &' féldet kellett kitermelni, amelyb8l
170,000 r® keriilt depondldsra. A foldfejtést el8bb von=
tatott, majd 6njaré foldnyesbkkel végeztik, E15bb a be-
végds jobboldaldn nyitddrkot mélyitettink és 6-7 m-es
szintkiildnbség utén baloldalon folytattuk a féldfejtést,
A toltésépitésre alkalmatlan anyagok ~ sok esetben “gé-
penkénti” « szétvdlogatdsa nehezitette a kivitelezést,
A viszonylag hatalmas bevédgdsi rézsifeliletek épités
kézben /két évig tartott/ védelemre szorultak. Mirgés
kévér agyagok nydron kiszdradtak /"mozaikos“repedések/,
majd csapadékos id8szakban megduzzadtak, és felileti
hdmlésok keletkeztek., A stabilitdst a sikeres vizigyus
fivesitds /NDK/ biztositotta, A rézsifeliletek végsd
feluletrendezésénél nagy teljesitményl foldtoldt

/CAT D8H/ vetettiink be,

Kisbagi szakaszon /38~39 km/ az aut6pdlya jobboldaldn
hiz6dé dombvonulat /1979, telét koévetfen/ produkdlte a
klasszikus rézslcslUszdsok minta példdjit. Mintegy
30.000 w terileten folytatdélagosan kézel 100,000 # fel-
szini talajtomeg mozdult meg és veszélyesen megkdzeli=~
tette a mar majdnem kész pidlyaszerkezetet. Szerencsénk-
re végll is egy ponton kissé a ledllésidvba belemetszve
megédllapodott, Rendelkezésfinkre 41lnak a BME Geotech=-
nikai Tanszék részletes vizsgdlati eredményei, és azok

a szakirodalomban megtaldlhaték. /C3]/

Itt most csak a rézsilcstszdst kivdlté f6bb okokat sorol=-
juk fel bdvebb kommentdr nélkil:

~ a domboldal talajrétegeinek lejt8irdnyd délése az
autdpalya felé;

- cstszblapok kialakuldsét elSsegit8 magas viztartalmd,
f8leg kovér agyagrétegek:

« a domboldalban kijelélt anyagnyerfhelyeken végzett
foldkitermeldsek, azok id6beni elhuzédisas
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- domboldali vizelvezetések megoldatlanséga.

A domboldal stabilitdsdnak helyredllitdsa a kivitelezés
soran két fontos miveletben tortént:

- Kotrés és dbézeres foldmunkdval a domboldal tehermente=
sitése; majd

- az autépilya mellett pidrhuzamosan a domboldal aljédn
bontott makadédmszeriu tdrmelék anyagbél nyomépadka ké=-
sz(lt laza, tomorités nélkili beépitéssel a leszivire
gé vizek édteresztése érdekében,

B4r a domboldal felszine még egy évvel késBbb is csékkent
mértékd mozgédsokat mutatott, de ez nem haladta meg az
autépdlyat is biztosité nyomépadkit.

/6/ Hatvan véros térségében /56=57 km/ az U.n. Strizsa-hegyi

11,

bevégésban az autépidlya jobboldaldn a domboldali lejtf=
ben 60 m hosszban mintegy 1,500 ' felszini talajmozgds
kévetkezett be, A vonatkozé BME Geotechnikai Tanszék
szakvéleménye szerint /szakirodalom: /[4] / itt a domb=
oldalban lév6 16sz és homokrétegekben hiz6dé pannonkori
csiuszidsveszélyes lejtBmenti agyagrétegek /montmorillonit
és illites agyagdsvényok!/, amelyeket a talajvizmozgis
még elfsegitett, voltak a rézsicsuszds okozdi. A kivie.
telezés mintegy 7.000 »* f51d kitermelése utédn véglege-
sen megépitett mélyszivdrgd~rendszerrel megtortént.

MAGAS TULTES~-SZAKASZOK ALAPOZASA,

/7/ Szilas patak keresztezésénél /10-1l1 km/ az 4rterilet

szélességében /kb. 140 m hosszban/ 3,0-3,5 m mélységben
talsdlt tBzeges, szerves hordaléktalajt el kellett tivo=-
litani és helyébe mintegy 20,000 &’ csomadi bényakavics
alapozést kellett késziteni, amely médr alsébb teherbiré
kavicsrétegre kerilt.
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Tehdt itt az alapozéds kotrés foldfejtéses talajcserével
tértént,

/8/ Mogyorédi_ szakaszon /23=24 km/ kdzdtti magas toltés
“szendvics eljardssal” készalt,
/ldsd a 2. pontnil/,

/9/ Babati t5ltés épitése /32~33 km/. A tdltést az Aranyos=-
ptak tévad szélesedb medrén keresztil kellett vezetni,
Toltés hossza: 400 m, szélessége: 80~-90 m, magasséga:

18 m, Itt az altalaj finomlisztes homok, majd vastag
Mo=s iszap~réteg volt a té medrében. Virhaté volt a
nagyobbmértéki altalaj=6sszenyombédéds., Itt a tdltéssza=
kasz té feletti hosszdban 2-3 m mélységig talajcserét
végeztiink csomiddi banyakavics beépitésével kb 20,000 o
mennyiségben, A tdltés maga a kézeli anyagnyer8hely sz
razabb Mo=s iszapos anyagdbd6l készilt, Sok gondot okozott
az anyagnyerfhelyen taldlhaté talajok magas viztartalma
/12=15 % “bpt’9'3'11'5 %/. A kivitelezés soran az eldirt
tomérséget biztositottuk, de a teherbirds biztositasa
sok nehézséggel jart.,

/10/ Hévizgydrkt8l északra a Galga patak vélgyében /41-42 lm/
taldlhaté valtozatos szerves hordaléktalajon az &tlag=~
ban 5 m magas t6ltés alapozisa talajcsere nélkidl tor=-
tént, A vizes terepre a bagi A-13 anyagnyerfhelyen el=-
kilonitett homoktalajokbdél vastag kavicsos homokpaplan
készilt, majd a toltéstest a bagi anyagnyerShely ve=~
gyes, agyagos iszaptalajbél épilt., Ez a vdlogatds gé-
pi eszkézdkkel nem mindig volt biztosithaté, a
160,000 & volumeni toltésben = két év mulva = mintegy
20.000 u* talajcserét kellett végezni, az elidzott és
igy nem teherbird toltésrészek 4tépitésével., A tdltés~
test két éves Uzemelése 6ta stabil, ami a tervezett
altalaj~0sszenyomédds épitéskozbeni bekodvetkeztére
utal,
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/11/ Zaqyva folyé vélgyében /54=57 km/ 2500 m hosszi 10 m

III,

712/

magas toltéstkellett épiteni g Heréd-Bér patak és
Zagyva folydé pleisztocéntél a jelenkorig lerakddott
Uledéktalaj rétegeire /alul: homokos kavics, felul
agyag, iszaptalajok/. A tdltésalapozéds talajcsere
nélkiul, a konszoliddciés id8 kivardsat tervezve ké-
szlUlt, Az altalaj-8sszenyomédds a tervezett 5-15 cm
helyett 10-15 cm volt, s8t egy beépitett sillyedés=~
mérénél lokdlisan 30=35 cm rendi siillyedést mértink,
A mintegy 700,000 »* tSltéstest a hatvani Strézsa~he=
gyi anyagnyer8helyek homokos, homoklisztes meglehetf=
sen vizérzékeny anyagdbél épilt, a megfelels tomire
séggel beépitett talajok felszini vizvédelmét és te-
herbirdsidt nem sikeriilt biztositani, ezért a kdzel

3 éves konszolididcidés id8szak végén a toltés felsd
részét 4tlagban 2,0 m vastagsdgban &t kellett épiteni,
és a teljes koronafeluleten fokozott vizvédelmet kel~
lett biztositani,

EGYEB SZAKASZOK,

A g6ddlls hegyvidéki szakaszon még két megemlitendd
helyet ismertetink:

A 30,5-32 km sz, kéz6tt a nyomvonal hegyoldalban ve-
zet, Itt 2 km hosszban G.n. "vegyes szelvényt" kellett
kivitelezni, Jellemz8 geometriai méretei: baloldalon
volgy feldl 10 m magas toltés, jobboldalon kdzel 20 m
mély bevdgds, Igy a rézsitkdrmdk szélessége elérte a
120 m=t, A meredek hegyoldalban 6-10 éves telepitett
erd8 vastag aljnévényzettel, kdézdéttik régi irtdsbél
szdrmazé @ 80-150 cm gyokfd vastagsdgu tuskékkal kel=-
lett megbirkézni. Ezt a tuskéirtédst nagyteljesitményl
f6ldtolégéppel és talajszaggatéval végeztik. Az elf=
zetes talajfeltérds adataei szerint, mintegy 1200 m
hosszban id8szakos vizdtszivirgédsokkal kellett szi-
molni.
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Ezért kbrakatos szividrgérendszert terveztek és itt ez
kerdlt kivitelezésre. A tOltéstest stabilitését a tole
tésldbhoz készitett 200 fm hosszi 2 m magas megtamaszté
k6rakat is biztositja. Meg kell emliteni, hogy a vegyes
szelvény foldmunkdjdra a kivitelezd részletes technolé-
giai tervet készitett és a kivitelezés ennek megfelelden
mintaszerien lett végrehajtva.

/13/ A 31,3=31,6 km sz, kdzdtt jobboldalon kb 10 m. mély
bevdgids készilt. Ennek a felszinén -~ mint az elfz6
nagy bevégdsban /ldsd 4.pontot!/ = a vegyes vizérzé=-
keny agyag-iszaptalajok a tervezett rézsithajlids mellett
nem bizonyultak &llékonynak, és az mintegy 400 ¥ feli-
leten megcsliszott. A lecsuszott talajok letermelése u=-
tdn 20~25 cm vastag homokos kavicségyazatba rakott un,
"gyephézagos burkolgs“-t készitettink termB8féld bori-
tdssal és flvesitéssel. Mir 4 éves Uzemids igazolja
ezen megoldds hatisossigat. :

IV, AUTOPALYA-HIDAK ALAPOZASA,

A 60 km hosszti autépilya~-szakaszon 55 db hid épilt,
Ebb61l 32 db az autépilya~-testbe beépilt hid, &z u.n.
“"felGljarok™ és 23 db az autdpadlya felett keresztez§
hid, az G.n. "aluljédrék". Az autépédlya zavartalan Gze=-
meltetése szempontjibél nyilvénvaléan az el8bbiek, a
felidljarék stabilitgsa bir nagyobb jelent&séggel.

Ezek k&ziil is a hirom legnagyobbat, leghosszabbat em=
litjuk meg alapozdsi szempontbél.

/14/ A legnagyobb a kisbagi vdlgyhid /33-34 km sz, k6z6tt/,
amely 11 nyildssal, 256 m hidpidlya=hosszal nagy ferde-
séggel keresztezi a régi 3.sz. /most 30,82,/ fékozle=
kedési utat a Besnyb-patakot és a MAV Budapest=Miskolc
kett8s vagényl vasuti f&vonaldt.
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Az elézetes talajfeltdrdsok, amelyeket a kivitelezés
megkezdése utdn még kiegészitettek, a vasutvonalhoz
képest a volgyhid két oldaldn lényegesen eltérd talaj=-
rétegeket taldltak. Igy az athidalt volgy féldtani
szempontbél egy torésvonalnak volt tekinthet6é és ezt a
hid alapozdsdnsk tervezésénél figyelembe kellett venni.
A g6d5lléi oldalon az egyenletes finomszemcsés talaj~
rétegekben Franki-rendszerl 4116, mig a hatvani olda=
lon a meglehetfsen vdltozatos kétdtt iszap-agyagtala~
jokban hosszl lebegd cdldopalapozdst terveztek.

Ez utébbi eldszdr SOIL=MEC rendszeri prébacdlopok ké-
szitésével indult, majd az iddkozben elrendelt ujabb
talajvizsgdlatokat kdvetS szakvélemények alapjén végil
itt is Frankie=rendszeri cdldopalapozéds készilt speci=
4lis vb. coloprécsokkal., A vdlgyhid alapozdsa kozel

3 évig tartott, mig ezt kdévetben sz alépitmény és fel-~
szerkezet két év alatt késziult el, /1976/80./ T[G]

/15/ A hévizgyorki vasuti feldljsré / 42 km sz=ben/ 5 nyi=-
léssal 150 m palyahosszal ferdén /630/ keresztezi a

miskolci vasuti févonalat. A talajfeltérésok sorin
iszapos homokliszt és kildnb6z8 plasztikus agyagtala-
jokat taldltak. Az alapozds tervezésénél itt 10~20 cm
rendi alapsiillyedésekkel szémoltak, amelyeknek mar a
hidf8k kivitelezésekor kellett bekdvetkezniik., A java=
solt nagy 4tméréji célépalapok helyett - amelyek te=
herbirgsét nem lehetett volna kihaszndlni = végil sike
alapok késziltek. A virt hidf8=siillyedések a kivitele=
zés folyamdn“"bejottek" azzal a kellemetlenséggel, hogy
@ hatvani oldalon azok a jobboldal felé nagyobb mér=
tékben, tehdt egyenldtlenil jelentkeztek és emiatt a
csatlakozé Gtpsdlyaszerkezetet kellett médositani
/vastagitani/.
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/16/ Az 54,5 km sz=ben a hatvani autépslya=csomépontban
egy 5 nyilasu feltljaré hid épult a 2l,.sz, f6kozleke=
dési Ut felett, A Heréd-Bér patakot is 4thidalé 115 m
hossz miUtdrgy alapja Frankierendszeri cdlépalapokkal
késziltek, a colopoket sikerilt a mélyebben fekvs te=
herbiré homokos kavics-rétegekbe "bedllitani®,

KIVITELEZESI TAPASZTALATOK USSZEFOGLALASA. KUVETKEZTETESEK,

Az eldzBekben az M3 autdpdlya elsd 60 km hosszl varoskozi
szakaszdnak jellegzetességeit ismertettik, majd az egészbfl
16 helyet /szakaszt/ kiragadva toérekedtiink a sajdtos, elsfe-
sorban mérnékgeolégiai /részben geotechnikai/ eseteket be=-
mutatni. A megvalésult szakasz megkdzelitfleg fele hosszd-
ban a koridbbi Utépitésekhez viszonyitva lényegesen nehezebb
korulmények kozott kerdlt kivitelezésre,

Epités kdzben szerzett tapasztalatainkat Gsszefoglald kdvet=
keztetéseinket megkiséreljik kdézreadni,

- A legutébb megjelent, autdpdlydk tervezésével is foglal=~
kozé szakkdnyvink, ‘az egy autépsdlya=-szakasz legmegfelelbbb
nyomvonaldnak kivédlasztédshoz hat f8 szempontot sorol fel
fontossdgi sorrend nélkil, Ezeket két f8 csoportba lehet-
ne sorolni:

/1/ egy autépdlya~-szakaszt meghatdrozott /elBirt/ mi-
szaki irdnyelvek szerinti geometriai jellemzbkkel
kell tervezni a megadott forgalomtechnikai, uta-
zdskényelni és kozlekedésbiztonsdgi feltételek le-
hetf legjobb kielégitésével;

/11/ csak az eldbbek figyelembevétele mellett lehet
mérlegelni a lehetséges nyomvonal-varidnsokat
- a terepadottségok,
~ altalaj=viszonyok,

- természetes és mesterséges akaddlyok lekizdhe-
t8sége,
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- nem utolsésorban az érintett tertletek igénybevételi
lehet8ségeinek figyelembevételével,

Kévetkezésképpen a tervez8 szdmira gyakran nem marad védlasz=-
tési lehéEGSég. hogy pl. a geolégiai, illetve geotechnikai
szempontbdél “"problémis helyeket™ elkerilje., Oda lehet tere
vezni, ahol a hely biztosithaté.

- Igy az M3 autépilya megvaldsult szakaszdn sem lehetett
minden szempontbél "idedlis™ nyomvonalat kijelélni.

= Sem a nyomvonali bevidgédsokbdl, sem a kijeldlt anyagnyerse
helyekr8l nem lehetett egész épitési idényben folyamatosan
anyagot szdllitani, csapadékos id8szakokban a vizérzékeny
talajok toltésbe épitése gyakran meghiusult, vagy épitése
kdozbeni talajcserékkel volt folytathaté. Az egyébként elf=
irédnyzott mésszel valé kezelés sajnos hidnyzott a kivitele=—
zés fegyvertarébél., /Gépek rendelkezésre 41lltak, de az dm=
lesztett mészpor-szillitds nem volt biztosithaté./ A vegyes
Gsszetétell talajok "gépesitett kividlogatésa" nem volt koc~
kdzatok nélkil végrehajthaté.

- A kiviteli tervek a nyomvonal talajfelderitése alapjén
készitett talajmechanikei szakvéleményre tdmaszkodva kée
sziltek, Az el8zetes talajfeltdrdsok alapjén a BME Asvény-
tan=- és foldtani Tanszéke mérndkgeolégiai szakvéleményt is
készitett, A tervezfi mivezetés Jltaldban biztositta az é=-
pités kozben el8fordulé varatlan nehézségek megolddsét, az
el&irényzott' ~ és meglehet8sen magas kéltségigényili = vize~
épitési munkdknak a tényleges szikségletek szerinti elren=
delését., Megjegyzends, hogy a tervezési kéltségkeret terhé-
re egyes szakaszokon a talajfeltdrisok még sitrithet8k . let=~
tek volna. L1]L2](7] '
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- Egyes kritikus szakaszokon a foldmivek épitését célsze~
ri lett volna a nyédri szdrazabb id&szakban végrehajtani,
Nagyvolumeni féldmunkdk gyorsabb kivitelezéséhez a meglée
véknél nagyobb teljesitményl foldmunkagépparkra lett volna
szikség / 9 r’-nél nagyobb nagyobb féldnyesékre, 1 n*=nél
nagyobb kanalu kotrégépekre, nagyobb silyl tomérit8 eszkdze
re stb,/ A kivitelezf a korszerid autépilya pslyaszerkezet=
~épitéséhez szilkséges gépparkot tudta biztositani.
/Megjegyzés: ma mdr ezek sem haszndlhaték ki/.

A kivitelez8 villalat abban érdekelt, hogy meglévS kisebb
teljesitményl munkagépeit egész évben tudja foglalkoztatni.
1980, ¢év végéig nagyjédbdél még lehetett biztositani a kildn=
b6z8 épitéstechnolégiai fédzisok folyamatos mikodtetését,

- Nem kis gondot jelentett a kivitelezés szédméra az elké=~
szllt féldmivek U.n, "bevédése™, A pidlyaviztelenitési mun=-
kédk, de kiiléndsen az épitéskdzbeni viztelenités kézi munka=
erBigénye &ltalédban nem volt kielégithetf,A csatorna=és szi=-
vargé = épitési munkdk célgépesitését és egységesitett a-
nyagellidtdsat még nem sikerilt megoldani.

A nagy rézsifeliiletek gépesitett” flvesitése javitott a
korgbbi helyzeten, de teljes megoldést nem adott. Megfon=-
tolandé a kilfélddn bevilt nagyobb felileti bokor és cser=-
je telepités, kiildndsen olyan helyeken, ahol gépi fikaszé-
l4s nem biztosithaté.

- A viszonylag hosszt kivitelezési idftartam lényegében
minden esetben biztositotta a tervezett altalaj=&sszenyomé-
disok id8beli - burkolatépités el8tti = lefolydsat,

Ismét csak bebizonyosodott, hogy a legttbb esetben a nagy
volumenii altalajcseréket igy el lehet. . kerilni.

- Az autépdlya~burkolat, pélyaszerkezet élettartamét két-

ségkiviil a foldmivek stabilitdsa, teherbirdsa alapvetéen
befolydsolja.
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Itt kell ismételten sajnidlattal lerdgziteni, hogy féldmie
veink fels8 részét /fels§ 50 cm=re magasabb tdmorséget kell
biztositani/ helyszinen feltédrhaté k3 és kavicsféleségek
hisdnysban nem mindig lehetett a tdoltéstestbe épitett tala~
joknsdl jobb minBségil anyagokbél elkésziteni.

= Az M3 autépdlya Budapest=Codolls kdzétti szakasz 1978,
év végén kerdlt Gzembehelyezésre, 1980, év végén készilt el
Hatvanig és 1983, év els§ felében vdrhaté a kovetkezb sza-
kasz dtadédsa Gyongyds nyugati csomdépontjdig. Az elsB négy=
éves Uzemeltetés tapasztalatai biztatéak, és a tovébbi ha-
zai autépédlyaépitéseknél reméljik ezek hasznositdsidt, =

SZAKIRODALOM,

/1/ BME Asvény- és Foldtani Tanszék M3 szakvéleményei,

/2/ BME Geotechnikai Tanszék:
Az M3 agutépidlya egyes szakaszainak geotechnikai kér=-
déseirél,
/ le.sz. jelentés/.

/3/ Dr. Farkas J. - Nagy L.: Az M3 sutbépdlysn bekdvetkezett
egyik rézsiicsiiszds vizsgdlata., /Mélyépitéstudominyi
Szemle 1980, okt./

/4/ Dr, Farkas J, = Bardéczy A,: Az M3 autdpilya hatvani
bevégédsénak csiszdsvizsgdlata. /Mélyépitéstudoményi
Szemle, 1982. mdjus/.

/5/ Dr. Nemesdy E,: Utak és autépidlyidk tervezési alapjai.
/380-389 old./

/6/ Papp Béla: A kisbagi vélgyhid tervezése.
/Mélyépitéstudomidnyi Szemle, 1980, mércius/.
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/7/ Ut~ és Vastttervez8 Villalat

~ M3 autépilya épités
Talajmechanikai szakvélemények:
- 13+060 = 26+000 km

26+000
33+700
45+300
55+100

33+700 km
45+300 km
55+100 km
69+600 km

i terveib8l.

sz, szakasz

82, - " =
82, = " =
82y = " =
8Ze = T =
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ENGINEERING GEOLOGICAL EXPERIENCES DURING
CONSTRUCTION OF HIGHWAY M=3 EARTH-
VORKS

Antal Kisteleki

The author directed the execution of the first realized 60 km
long intercity section of highway M=3 "on the spot”, In his
study he writes about the engineering geological /partly geo-
technical/ characteristics of the execution experiences of
the earthworks built on the highway,

Section of highway M-3 between Budapest-Gydngyds can be con=-
sidered in its totality as a hilly country, its trace touched
geologically youthful soil layers on an area of varied relief,

At the construction of earthworks 16 places /sections/ divided
into four main groups are concisely expounded by the author,
amongst which there are two important slope slipping cases as
well,

In the end he tries to sum up his execution experiences, the
utilization of which he expects from the participants of the
future highway constructions,

104



VHXEHEPHO~I'EQJIOTMYECKHUE OIHTH NPH CTPOUTEJBCTBE ABTOMATI'MCTPAJH

M=3
KumTelexu AHTax

Peswome:

ABRTOp JWUHO PYKOBOJHJ Ha MecTe NocTpoiikoi# aBTomarmecTparm M-3
MEXT'OPOJCKOI'0 y4YacTKa NPOTAXEHHOCTHH 60 KM. B cBoeM xoxiaze OH
H3JaraeT HHxeHEpHO-TeoXoruueckue /YacTHYHO reorTexHnyeckme/ oco-
6eHHOCTH, BO3ZHHKAKMEE NDPH CTPOHTEILCTBE ABTOMATHCTDAXH,

ABTOoMarmeTpalb M-3 Ha yvacTke Byzamemr-JbeHbIel NMPOXOXHT IO XOJA-
MHCTOX MECTHOCTH, TpPacCHPOBKA BeXEeTCA 4Yepe3 pasHooOpasEHE BO3BH-
meHHOCTH, IeONOTHYECKH — Uepes MOJOJXHE OTIOXeHHA cloeB I'PyHTA.

ABTOD KOPOTKO 3HAKOMHT Hac ¢ 15 yvyacTkaMH 3eMIAHHX paGoT, 3a4YHC~
JAA UX B YEeTHPE OCHOBHHE IPyNNH, CPeAH HEX JXBa Cly4Yad 3HAUYHTEIb-
HHX omnoxsHeH,

Hakomen, JaeT NMOIHTKY KOPOTKO CYMMHDOBATH IDOM3BOXCTBeHHHE
ONNTH, HCNOXb30BAHHE KOTODHX OXHZAeT B XalbHedmeM 0T yYacTHE-
KOB CTPOMTEJILCTBA aBToxarucrpaieif.
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