AZ AUTOPAIYA TERVEZES ES EPITES MERNOKGEOLCGIAI PROBLEMAI

Szilvdgyi Imre *

A mérnoki létesitmények kBziil a vdlgyzdrdgdtak mellett az
autépdlydk épitése jelenti a legnagyobb beavatkozdst a
természeti viszonyokba. Erthet§ ezért, hogy tervezésiik
eldtt igen alapos komplex épitésfﬁldtani vizsgdlat elvég-
zése sziikséges, mely nemcsak a leggazdasdgosabb tervezés
és a veszélymentes épités feltételeit vizsgdlja, de az
lizemeltetés szempontjait, sdt az autdpdlya megépiilte utdn
a kdrnyezetben vdrhatd vidltozdsokat is igyekszik felderi-
teni.

A tervezéshez a furdsos nyomvonal-feltdrds helyett ezért
mindenképpen komplex épitésfoldtani vizsgdlat indokolt.
Killonosen a tervezés kezdeti fdzisdban jelent nagy segit-
séget a varidnsok kivédlasztdsdban, el8re elddntheti a megva-
18sitds koriilményeit, ezért a jé eldkészités koltségeit nem
szebad megtekaritani.

A geoldgiai térképek eldzetes tdjékoztatdst adnak a vona-
lon vérhatd képzddményekrdl. Kiilonosen jél haszndlhatdk az
d1taldnos foldtani térképek mellett az €pitésfoldteni at-
laszok céltérképei; sajnos, ezek még nem mindeniitt dllnak
rendelkezésre, de tobb nagyvdrosunk teriiletén, a Balaton
kornyékén, az Alf6ldon mdr kidolgoztdk ezeket is.

@ geoldgiai térképek segitenek akkor is, ha anyagnyerdhe-
lyet kell nyitni, mert a nyomvonalon bevdgdsbél kikeriild
talajok toltésképzésre alkalmatlanok, vagy, ha a gazdasdgos
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épités érdekében az ut pdlyaszerkezetének alsd részébe be-
épithetd helyi anyagot keresiink.

Az elézetes feltdrdsi médszerek kvziil Hazdnkban még nem kap-
tak helyet & geofizikaei feltdrdsi mdédszerek, pedig ezeket

xilfoldon negy sikerrel alkalmazzdk. Eldnyiik, hogy gyorsek,
a furdsokkal ellentétben nem pontszeri, henem szelvény men-
ti, 4tfogdbb informdcidt adnek. Ndlunk még a furdsos felid-
rés oz dltaldnos, itt legnagyobb problémdt a furdsok kozotti
megbizhatd szelvény megszerkesztése jelenti, ebben is sokat
segitenck a geoldgiei ismeretek, & teriilet jellegzetes ré-
tegsordnak, tektonikdjdnak, vizfsldtani viszonyainak is-

merete.

A furdsos feltdrds nagy hdtrénya, hogy egy sereg anyagbdl
nem tudunk megbizhatd magmintdt venni. Furdssal nem tudjuk
meghatdrozni a szemcsés anyagok tomorségét. Nem tudunk meg-
bizhetd magmintdt venni sem a tul puha, sem a tulkonszoli-
ddlt, kemény vagy mozaikos jellegii agyagbdl. Itt az in situ
vizsgdlatok segitenek: a statikus és dinamikus szonddzds
nemcsak a furdsok kozotti interpoldldsre, de a legkiiltnbio-
z3bb fizikai jellemzd8k, tomdrség, konzisztencia dllapot,
osszenyomhatdésdg meghatdrozdsdra is alkalmas; a torzids nyi-
részonddval lehet legmegbizhatdbban meghatdrozni a toréshez
tartozd és rezidudlis nyirdszildrdsdgot, pressziométerrel

az alekvdltozds torvényszeriiségeit, az dgyazdsi egylitthatdt.

A labor kisérletek kijeltlése sordn azonban gondolni kell a
nérnoki gyakorlatban ritkédbban alkalmazott specidlis anyag-
vizsgdatokra /DTA-DTG és rontgendiffrakfométeres vizsgdlat,
stb. is/, mert a talajmechanikei labor vizsgdlatok csak az
adott dllapot fizikai jellemz8it képesek megadni, a fel-
szinre keriilé eanyag azonban dtalakul és sokszor éppen ezzel
az dtalakuldssal kapcsolatos eldre nem ldtott dllapotromlds
jelent veszélyt.



A Xkiilonbozé geoldgiami korok képzddményeinek jellegzetes
tulajdonsdgai veannak, a tervezés sordn fontos ezek figye-
lembevétele. Sokrdl elég jé ismereteink vennek: ismert a
fiatal, szélfujta homok nehéz tomorithetdsége és szélérzé-
kenysége, a lUsz lazasdga, roskaddsa, erézid érzékenysége,
a pannon homokos Usszletben a homokk&padok és rétegviz je-
lentkezésének veszélye, ehomoklencsékkel dtszdtt kovér agysg
csuszésveszélyessége, a miocén agyagok mozaikos szerkezete,
a felszinre keriild agyag szétesése, tufaszdrésos-kolloid
agyagdsvényokban gazdag képzidményeik &4llaepoiromldsa.
liégis mindeziddig hidnyzik a rendszeres adatgyiijtés, kor-
reldcid feldllitds az egyes geoldgiai idbszakok képz8dmé-
nyeit jellemz8 dsvénytani-, fizikai jellemz8k koz3tt, pe-
dig ez a tervezést nagymértékben segitené. Fontos a vona-
lon jelentkezd képzddmények geoldgiai kordnak ismerete,
mert ezekhez meghatdrozott keletkezési koriilmények tartoz-
nak, sok esetben tapasztalhatjuk, hogy a korhatdr lezir
vagy éppen megnyit egy veszélyes képzddményt.

Jelentds az autdpdlydk hatdsa kornyezetiikre. A nagy foldmun-
kék miatt megvdltoznak a morfoldgiai-felszinkialakitd fo-

lyematok, & felszini és felszin alatti vizmozgds. llegvdlto-
zik az erdzidbdzis helyzete: ez részben fokoz® felsziapusz-
tuldssal, az erdzids kérok megndvekedésével jarhat, részben
feliszapoldéddsi-feltoltédési jelenségeket indithet el. De
megvdltozik a vizhdztartds, a talajviz dramldsa, helyzete.
Bevédgédsok kornyezetében a viztiikor lesiillyed, szinte tor-
vényszerii a bevdgds megnyitdet ktvetd kedvezd irdnyu viélto-
zd8; to0ltések nagy terhelése miatt az alattuk 1évé vizve-
zetS réteg komprimdldédhat, igy vizvezetdképessége cstkken-
het.

Ha a talajban keresztirdnyu vizdremlds volt, visszaduzzad-
hat a talajviz. Példa lehet erre & Tl. Ut Szigliget eldtti,
pannon alapkdzet feletti 4-5 m vtg tdzegre épitett toltés-
szekesza, ahol a talajviz Bezlaton-felé torténé dramldsa
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megneheziilt éa ezért a t81ltés két oldaldn eltérs talejviz-
helyzet alakult ki, mely kiilondsen tavasszal figyelhetd
meg, még a novényzet eltérs ndvekedésében is.

Sajnos ezeknek a vdltozdsoknek nyo’mon kovetése, késdbbi fi-
gyelembevétele elég nehéz, ezért igen célszerii lenne is-
mereteink bdvitésére és az expondlt helyeken a védekezés
hatdsossdgdnak elfsegitésére talajvizszint észleld kutaket
tekpiteni és renszeresen észlelni.

Az autdpdlydk negy toltései, bavdgdsai megvdltoztatjdk
kdrnyezetilk mikroklimdjdt, a széljdrdsi viszonyokat, pdrol-
gdst. Ismert, hogy a vilgyeket keresztben lezdrd nagy tol-
tések megakaddlyozzdk a hideg levegd lehuzéddsdt és fegy-
zugokat alakitanak ki. Erdén dtvezetd ut mentén szélorvé-
nyek keletkeznsk, melyek kiilondsen fenyderddben okozhatnak
vihartoréshez hasonld kdrokat.

Henggllyozni kell, hogy még a legspecidlisabb mérniki szd-
nitdsokban is sziikséges a foldtani szemlélet, nem szabad
mereven bizonyos mechanikai modellekkel szdmolni. Erre jé
példdt szolgdltat a rézsiidllékonysidg-szdmitds. Hosszu ideig
kiilf6ldi példdk, hazai elméleti kutatds zlapjén természe-
tesnek vettiik, hogy a leszakadds kirives vezdrvonalu pilydn
kdvetkezik be. Ez dltaldnos is az északi pui.a, érzékeny tu-
lajdonsdgu, homogén agyagokban /Svédorszdg, Kenada/. Hazénk-
ban azonban ilyen glacidlis keletkezésii agyag, melynek viz-
tartalma esetenként a folydsi hetdrt is meghaladja, nincsen.
Svédorszdgban az ives csuszéfeliilet ez dltaldnos, ndlunk a
legritkdbb. Pedig egy rossz szdmitdsi modell felvétele nen-—
csek elméleti szempontbdl jelent hibdt, de gezdasdgilag is
hétrdnyos, gondoljunk csak a fiizf8i vonalkorrekcidra, ahol
a nagysugarﬁ k‘drcsﬁszélap felvétele miatt feleslegesen mesz-
sze helyezték &t a pdlydt & Balatonba. Hesonldé magaspart-
411ékonysdgi probléma voli a dunaujvérosi, itt a jél fel-
ismert Osszetett csxﬁszélapos modell segitette a stabilizd-
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lds munkdit, a parti, viszonylag nem széles sdav felttlté-
sével a paertot biztositd passziv foldnyomds novelhetd volt.

Az FIV készitette el a KFH megbizdsdbdl a MAFI teriileti
szolgdlatainak segitségével "llagyarorszdg csﬁszésveszélxes
teriileteinek kataszteréi", még 1973-75-ben. Igen érdekes
volt 1dtni, hogy éppen a ktzlekedési létesitményekkel kap-
csolatos mozgdsok majdnem mindig sikcsﬂszésok, ami sok eset~
ben elég egyszerien magyardzhetd. Legtobbszor a felszinko-

zeli mdllott, oxiddlt rész csuszik meg a keményebb aljza-
ton /ilyenek a Négrdd-megyei csuszdsok, ilyen volt az or-
fiii csuszds/. Réteglap, vagy régi lepusztuldsi felszin is
csdszépélyét alkothat /példdul a mdrga lepusztuldei felszi-
nén jott létre a Logodi utecai csﬁszés, vagy midrga rétegla-
pon & ldbatlani bényacsuszds/. Gyckori, hogy a bevdgds meg-
nyitdsa utén a felszinre keriild, eddig takart helyzetii tul-
konszoliddlt, mozaikos, vizérzékeny agysgban - ilyen sok
ven llagyarorszdgon - megindul egy bedzdsi, szétesési folya-
mat, melynek ktvetkeztében egy, a felszinnel kizel pdrhuza-
mos feliilet mentén létrejon a leszakadds.

Nyilvénvald, hogy a csﬁszépélya helyzetének ismerete dontd
a védekezés szempontjdbdl, az is vildgos, hogy sikcsiszds
esetén sokkal kisebb mélységii véddmiiveket kell épiteni,

mint ives szakadélap esetén.

A védekezési médszerek tekintetében is fontos ez eldrelé-
pés: a hagyomdnyos, ducolt munkagoddrben megépitends szivar-
gékat felvdltja a gépesithetd miiszaki textilidvel bélelt
drokszivdrgd, de éppen a sikcsdszdsok jellegéhez j61 alkal-
mazkodik a talajszdgezés, horgonyzds, természetesen viz -
szintes viztelenitd furatokkal kombindlva. Ilyen megolddsra
nemcsak Frencia- és Olaszorszdgban taldlunk példdt, de pl.
Csehszlovékidben is, igy viztelenitették a kassei uj lakd-

telepen a csuszésos idés Herndd-teraszenyagot.

Bl &



Végiil hanggﬁ;yozni szeretném, hogy semmiképpen sem &llitom,
hogy az épitésfoldtani ismereteket az autdépdlydk tervezése-~
épitése sordn nem hasznositottdk. Fasznositottdk, mert a
tervezd mérntkeink régéta megismerték az alapvetd elveket,
médszereket, és rdjottek ezek fontossdgdra; specidlis kér-
dések megolddsdhoz pedig szakértdket vontak be. Taldn csek
a vizsgdlatok jéiddben végrehajtott, komplex elvégzése nem
volt dltaldnos.

Az autépdlydk épitése igen kbltséges, hangsdlyozni kell
ezonban, hogy a magyar tervezdk és kivitelezdk reletive igen
gezdasdgos megolddsokat taldltak, ami nem utolsésorban épi-
tésfoldtani szekismereteiket is dicséri. Bdr a hazai auté-
pdlya épitkezéseknél voltak problémdk - nehézségek,-ezekrdl
a kdvetkez8 eldaddsokban fognak hallani - biiszkék lehetiink
arra, hogy sohasem alakult ki olyen katasztréfa-helyzet,
mely vidratlan teljes pédlyalezdrdst tett volna sziikségessé,
padig ilyenre kiilf5lddn bSven volt példa /osztrdk - nyugeti.
autépélydn csuszdsok miatt Bécs utdn, olasz P6 vilgyi auté-
pdlya lezdrdsa vizeldrasztds miatt, vagy Genovéndl szikla-
omldsok miatt/.

A még jobb tervezést, épitést szeretnénk elbsegiteni az épi-
tésfoldtani ismeretek szélesebb korii alkalmazdsdval.
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ENGINEERING GEOLOGICAL PROBLEMS OF PROJECTING AWD
CONSTRUCTION OF SPEEDWAYS

Imre Szilvdgyi

The great earthworks of speedways represent an important
interference to the natural conditions, therefore a complex
engineering geological investigation is necescsary before
projecting. Nowadays the performance of géophysical explorations
and "in situ" tests are neglected yet. After construction the
morphological~surface forming processes, the surface- and
underground-waterflow and the microclimate are changed. The
geological aspect helps in the selection of the good calculation
model. In Hungary e.g. a tearing away of bank along the circular
track hardly cen be found, the plane slidings are normal. The
recognition of the form of damage helps to the economy of the

protection measures-too.
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VHKEH EPHO-T'EQJIOTHUECKME TMPOBIEMH [POEKIPOBAHMA U C1POUTENL-
CTBA ABTCCTPAL
CHIBALM MMPE

Bonbuoit o6beM 3eMaAHbX paGoT NpPK CTPOUTENbCTBE aBTOCTPAI
npencTapafgeT CO60f 3HEUNMTENbHOE BMEeNATEeNbCTBO B MPUPONHEE
ycnoBus, MOITOMY IO MPOSKTUPOBAHMA MMEeTCH Heo6XO0qUMOCTh
BHITOJIHEHUA KOMILIEKCHHX WHXEHEPHO-Ie0JOI'MUECKUX MCCJIeLOBaHUMA,
B Hacropmee BpeMs eile UCHOPMPYOT BHIONHEHWE Ieofu3nuecKoi
pasBenku M ucmwraHuit "uH cutTy". llocse crpouTenbcTBa U3Me-
HAwTCcA Mopdosoruueckrie gopMupywLye NMOBEPXHOCTh MPOLECCH,
NOBEPXHOCTHOE M MNON3eMHOe NBUXKEeHWe BoL, MuWKpokaumar. ['eo-
JOM'MUECKMt monxon noMoraeT B BHOOpPE XOpouleit Mozenu pacue-—
ra; B BeHrpumu, Hanpumep, MOUTM HET CpbiBA BMOJb KPYyroBoit
TpaeKTOpUM, BCEOOmMM fABIAAETCA IJIOCKOE CKOJbxeHue. [lo3Ha-
Hie dopMbl medopMaluMM OKa3bBaE€T MOMOUb B IIOBHUEHUH 3KOHO-
MUUHOCTHY METOINOB 3&WHUTH .
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