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A BUDAPESTI FOLDALATTI VASUT MERNUKGROLOGIAI FELTARASAT
GRESCHIK GYULA

Budapesti Féldalatti Vasut

A véarosi kdzlekedési létesitmények tervezésével kapcsolatos mérnokgeolégial feltérasok
feladatai eltérnek a szokésos feltérisok segitségével megoldendd feladatoktédl. Az eltéréd-
sek jellegzetesen vizsgalhaték egy olyan nagyjelentdségii kézlekedési létesitmény példéjéan,
mint a budapesti Metro, s annak is nemrégen eldkészitett és a napokban megkezdett észak-
déli, 15 km hosszi Uj vonala. A vonal hosszénak mintegy harmada mélyvezetésben szeli &t a
girin beépitett belvarost. E mélyebben fekvs, zart épitési méddal épitends szakasznak elé-
zetes feltardsat tipikus példaként ismertetem.

A véarosi kozlekedésl létesitmények épitésével kapcsolatos feltarasok sajatosséagal hé=-
rom pontban foglalhatdk Ossze:

1/ A telepités elhatarozésdt altalaban nem eldzi meg feltaras, és csak a feltérasbdédl nyert
rendkivil kedvezdtlen adatok miatt keriilhet sor az elhatirozés megvaltoztatisara. Masszb-
val a telepités adott.

2/ A feltarésok tervezéséhez, és a felépités elhatérozédsahoz .rendszerint nagyszéami, ki
1nbdzd 1d8bdl és kiilonbozd célu feltarasbdl szarmazd adat 41l rendelkezésre.

3/ A feltaréis rendszerint egyiitemii, vagyis nem fokozatos, és a furasi pontok kitiizésénél
szamos nem geoldgiai tényezd hatasédra is tekintettel kell lenni.

Az egyes tényezdket kissé részletesebben kifejtems A létesitmény telepitését kozleke-—
déspolitikai szempontok hatédrozzék meg, a feltdras célja csak a tervezés és kivitelezés szé-
méra sziikséges, megbizhaté adatszolgdltatéds produkalésa. Még a létesitmény magassagi /ill.
mélységbeni/ fekvését is altalaban a részletes geoldgiai feltaras elétt rogzitik., Az elha~
t4rozsasokhoz az altalanos- vagy mérnokgeolégiai térképek, és korédbban kivitelezett, vagy
tervezett létesitmények adatai rendelkezésre 4llnek, de a killonbdzd céli é6s megbizhatdsigh
adatok értékelése és Osszehangolésa nehéz feladat. Tulajdonképpeni kutatasra csak a vaz-
lattervezés el8tt nyilik lehetlség, viszont ekkor minél rovidebb idd alatt egylitemben vé-
gezni kell a munkaval, A forgalom zavartalansagansk és a kozmiivezetékek sértetlenségének
biztositdsa, a furidsok végrehajtdsdt és kitilizését alapvetden meghatarozé feltétel. A fel-
t4rdsbél ekkor nyert adatoknek mind a kiviteli tervezéshez, mind a késbbbi kivitel széméra
megfeleld részletességl, alapos ismereteket kell szolgdltatni.

A feltarés célja tehat - az elébbiek alapjén - olyan adatszolgdltatés, melynek alapjén
donteni lehet 8z alkalmazandd épitéstechnolégia megvalasztésében, kiilondsképpen a viztele-
nités tekintetében, melynek adatai a szerkezettervezéshez felhasznélhatidk, tehat terhelésl
és 4gyazéhsi értékek meghatérozéséra alkalmasak, tovabbd utmutatast adnek a szigetelés meg-
tervezéséhez, s végil, melynek adatai a kés6bbi, mascélu tervezésekhez ujra felhasznalha~
t6k lesznek, hiszen a varosi mélyépités feladatai egyre ndnek, s a feltarasi lehetéségek

egyre cstkkennek.

Természetesen a feltaras adatal csak egy-egy fiiggélyben adnak teljes tajékozbdast, a
tervezés és kivitelezés pedig szelvényt, illetve tombszelvényt igényel. A feltarasbédl
nyert mintadk vizsgélata és 1aboratériumi feldolgozésa alapjan a leglényegesebb, amit meg
kell hatarozni: a teriillet mérndkgeolégiai jellege, A rétegzddés és a tektonikal igénybevett-
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ség alapvetd jellemzdi, az 4altalanosan jellemzd Osszefiiggések. Ugyanilyen fontos a lénye-
ges eltérések helye és mértéke. ;

A kép mindkét oldala meghatarozd az épitéstechnolégiai dontések meghozatalénal, és
alapvetd befolyassal bir a koltségek alakulésara,

A szerkezettervezés alatamasztiséra szolgald tervezési és 4gyaszidsi adatok megallapi-
tasa rutinfeladat. A talajvizészlelésekbdl viszont kellé koriiltekintéssel a lehetséges
maximalis talajvizszintet és a varhaté agresszivitas mértékét kell meghatarozni.

Tekintettel arra, hogy az ankét célja gazdasigossagi és miiszaki adatok Gsszehasonli-
tasanak lehetdévététele, az alabbiakban ismertetem a bevezetiben emlitett észak-déli Met-
ro vonal mélyvezetésii 3400 m hosszi szakasza feltarasénak Jjellemzd adatait.

A Marx tér - Dedk tér - Kalvin tér - Nagyvéarad tér vonalon az elsd feltarasokat a
BSzKRT 1943-ban mélyitette, a 33 db &tlag 20 m széles furast a Zsigmondy RT készitette,
a mintaanyagot Jaky professzor vezetésével a Miegyetem Talajmechanika-Foldmiivek Tanszéke
dolgozta fel, A vilaghaboru miatt a tervezett kéregalatti vezetési vonal épitésére nem
kerilt sor. A mélyvezetésii vonalsgzakasz beruhdzasi javaslatahoz 1965-ben a Foldalatii
Vasut Vallalat megbizasabol a Hidépitdé Vallalat készitett 27 db 30-35 m feltirast szé~
razfurassal, A mintaanyagot az UVATHERV Talajmechanikai Osztéalya dolgozta fel., Az id8koz-—
ben megismert és a mérndki gyakorlatban szokasos és szabvéanyos talajmechanikai vizsgale-—
tok szempontjabél értékelt folyamatos magmintavétel /F 62/ alkalmezasaval a feltardst
1968~-ban az Orszagos Foldtani Kutatd és Furd Vallalat fejezte be 48 db atlag 36 m—es £~
rassal, A mintaanyag feldolgozasaban az OFKFV, az UVATERV, és a Budapesti Miiszaki Egye=-
tem Asvany-Foldtan Tanszéke vett részt.

A kérdéses vonalszakaszon tehit kereken 40 m-ként 41l furasbol nyert szelvény rendel-
kezésre. Ha esak a folyamatos magmintavétellel mélyitett furisok adatait értékeljikk a
feltarassiiriség 90 m, illetve 11 furas /1 vonalban/.

Természetesen a rétegzbédés jellege meghatarozd a feltarassiirliség elbirdlasanidl. Az
bszak-Aéli vonal altalénos szelvényét a felszinalatt 8-10 m vastag pleisztocén-holocén
vizszintes telepilésii vegyes, de zommel homokos-kavicsos folyoliledék alatti KDK felé
}—ﬁo—kal d61é tercier agyagosszlet adja, Ha az atlagosan 36 m mély OFKFV furdsokbél in-
dulunk ki, 3=400 m-ként telepitett furdsokban mar mindegyik tercier rétegnek meg kell
jelennie. Természetesen egy réteget egy helyen érinteni nem elég, de a feltarasokbdl
szerkesztett szelvény megbizhatésdgiat a fenti minimalis feltaras-slrliséghez viszonyitott
tényleges feltaras négyszeres sirisége jellemzi,

Az OFKFV furasok Osszhossza 1725 fm, ami 4 vonalfolyéméterre 1 furas folydmétert je-
lent, B feltiris koltségei az alabbiak szerint alakultak:

i

ElGkészités 696 ezer Jt
FMaras 2 248 ezer It
Mintavétel, feldolgozas, szakvélemény 650 ezer It
O0sszesen: 3 €02 ezer [t

Ez fajlagos koltségként 2,100 ft/furasfolyoémétert jelent. A feltardsra forditott
kdltség a beruhézas eldiranyzatanak 0,5 %-at tették ki,

A laboratériumi vizsgalatok a talajmechanikal és kézettani-paleontolégiai vizsgalatok
teljes rutinskilajat feldlelték, kiegészitve derivatografos réntgendiffrakcids vizsgale—
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tokkal és ultrahangterjedési sebességmérésen alapulé rugalmassagi modulusz meghatarozis-
sal, A furdélyukban karottazs-vizsgdlatot végeztek,

Befejezéslil néhény tovabbi jellegzetességet szeretnék emliteni. A furasok a f£oldalat-
ti vonal mentén természetesen nem a feltarassiiriiség atlagos értéke szerinti tavolsagben
voltak kitizve Keresztszelvények szerkesztését is lehetévé kellett tenni, tovabba a fu-
ras kozben észlelt és a foldtani napléban rogzitett adatok alapjan menetkdzben felvazolt
gzelvény alapjén szikségesnek latszd beslritéseket folyamatosan rendeltiikk el. A varosi
beépitettség viszont a furdskitiizést, a lehetdség oldalarél korlatozta. A Metro vonal
100 m—es szakaszaira jutd feltarasszémnak az atlagos feltarassiriiségtil vald eltérése ~
mely fenti tényezbk eredménye - érdekesen mutat ra a geoldgilai rendellenességek jellegb-
re. A kérdéses foldalatti vasiti vonal 46 hektométeres szakaszén /néhény nem értékelhetd,
és ezért nem jellemzd, 1948~ban készitett furdst kihagyva/ az alabbi széras addédiks

furas hektométer 5 ol 2 1 0 »
hektométer db e 9 9 9 2

Az egymés wellett parhuzamosan kb, 20~25 m tengelytavolsédggal tervezett alagitak kor-
nyezetében kb. 50 m-es zdéndban végzett furasok adjak a legmegbizhatébb tajékoztatast a
varhat6é mérnokgeolégiai viszonyokrél, azonban a nagyobb Osszefiiggéseknek, a teriillet tele-
pitése jellegének meghatérozéga keresztszelvények illetve tombszelvény szerkesztését s
tavolabbi pontokon végzett feltirast is sziikségessé tesz. Altaléban el kell keriilni az
épitendd szelvényt harantold furasok létesitését, mert sz az épités sorén omlasokhoz
vagy vizbetdréshez vezethet. A felszini beépités azonban sokszor annyira meghatarozza a
faraspontot, hogy azt kénytelen-kelletlen e kedvezétlen helyem kell kitiizni, és a hatra-
nyos kovetkezmények ellen csak a rendkiviili gondossiggal végzett tomedékelés nyijt vé-
delmet. Fenti koriilmények illusztraléséra az alébbi téblazatot mutatom be:

f£Uras helye: firésok szamas
alagutzénaban %0
50 m-en beliil 56
50 m-nél tavolabb 9

Hasznos téajékoztatast jelent a tervezd és kivitelezd méridi.>k az egyes rétegek szam-
szeri jellemzbinek statisztikai feldolgozasa., A tervezésnél figysienbeveendd biztonsag a
jellemzék szérésaval, a figyelembe veendd érték pedig az atlaggel hozhatd Osszefliggésbe.

Fentieket Osszefoglalva megallapithatjuk, hogy a budapesti Metro épitése, mint az
egyik legnagyobb hazai mélyépitési feladat, jelentdsen hozzdjarult a mérnokgeolégiai fel-
tarasok eldbbreviteléhez. Az elavult szaraz furés helyett bevezette a mérndkgyakorlatba
az Oblitéfurassal nyert folyamatos magmintavételt, és kiterjesztette a komplex adatfel-
dolgozas korét. Rairényitotta a figyelmet a feltards kdzbeni programnkorrekciék fontossie=
géra, és arra a lényeges koriilményre, hogy a feltarasokbol elsbsorban a harantolandd
bsszlet jellegére, a szamszerii jellemz8k atlagértékére és szbraséra, vaelamint a teleplilé~
si és tulajdonsdg-eltérések tendencidjara, helyére és mértékére lehet és kell kibvetkez-
tetni,
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