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Zelendk Istvan

A boriut a torténeti irodalomban

Mindenekelétt a borut fogalma tisztazando. Egyrészt nem illik egyetlen Utra sem, mert mas arut
is szallitottak mindegyiken, nem beszélve arrél, hogy altaldban kdzlekedésre hasznaltak azo-
kat. Masrészt egy-egy torténelmi idészakban altalaban tobb utat is hasznaltak a bor szallitasara.
Mégis van létjogosultsaga a borut sz6 hasznalatanak, legalabb annyira, mint a ,borostyanké-ut”
vagy a ,selyemut” esetében. Jogossagat a régi korok igazoljak. Ahol egykor a tokaji bort szalli-
tottak, kereskedelmi kdzpontok viragzottak, amikor pedig megsziint a széllitas, lehanyatlottak.
Hol van mar Lublo, Nowy Sacz (Ujszandec), Grybow vagy Dukla régi fénye? Ugyantgy a muilt
koédébe vész, mint némely egykori hegyaljai mezdvaros sokat emlegetett dics6sége.

Borutrol attél az id6tél beszélhetlink, amikor ezt az arucikket nagy gyakorisaggal szallitottak
egy-egy uton. Ez a helyzet azonban fokozatosan alakult ki, s nem is a tokaiji bor volt idében az
elsé, amelyhez e fogalom kéthetd. A kdzépkorbol emlithetjik a mediterran boroknak a kikdték-
be, elsésorban Velencébe, onnan pedig Bécs vagy Buda iranyaba kifejl6d6tt szallitasi utvona-
lat. Ismert a soproni, ruszti, pozsonyi borok Bécsbe iranyulé forgalma. Ugyanakkor a legjobb
szerémi borok a Duna mentén kerlltek Pestre, s ennek a szallitasi utvonalnak kiemelkedd
kézpontja volt a Luxemburgi Zsigmond koraban nagy forgalmu és ezért jelentds kivaltsagokkal
rendelkez6 Zalankemeén, a dunai kikétévaros.

Olah Miklés Hungaria cimmel megjelent napléjaban leirta, hogy 1526 el6tt a magyar borok
elsé igazi kereskedelmi kdzpontja Pest volt, amelynek piacan a felhalmozott szerémi, budai
és dél-dunantuli borok vasarlasa céljabdl sziléziai, porosz és lengyel kereskedék jartak. Az
Anjou-korban a Pest-Eger-Kassa-Krakkd utvonalon tértént a bor szallitasa. Tokaj az emlitett
id6szakban stratégiai szempontbdl fontos hely lett, ezt azonban 1400-1450 kdz6tt a varanak,
s nem a boranak koészénhette. A vidék bortermelése elmaradt az aruforgalomba koran be-
kapcsoldédott nyugat-magyarorszagi borvidékektdl. Csupan a bels6 kereskedelem elsé tényei
ismertek ebbél a korbal.

A hegyaljai bor szallitasi utvonalai

Amikor a hegyaljai bor a fels6-magyarorszagi szabad kiralyi varosok révén bekerlt az arufor-
galomba, a kereskedelem utvonalai mar kialakultak. A kdzépkori kereskedelem a privilégiumo-
kon alapult, amelyeket a varosok kaptak, s ezzel a kereskedelem féhatosagaiva valtak. A 12-
13. szédzadban a Szepesség varosai inditottak meg a kereskedelmi forgalmat Magyarorszag
és Lengyelorszag kozott, s ennek utvonala a Hernad volgyébdl a Poprad volgye felé haladt.
A kereskeddk a folyd mentén vagy a szepesi Magura kdrnyezetében hagytak el az orszagot.
Krakkoba, a lengyel kiralyi székhelyre igyekeztek, a Poprad torkolatanal érték el Uj-Szandecet,
s a Dunajec voélgyében haladtak tovabb a Visztula felé. A hatar magyar oldalan L6cse mellett
Késmark és Szepesbéla forgalma fejlédott.

Az Anjou-korban fellendiilt kereskedelem kdzpontja az Alfold felél a Hernad volgyébe vezet6
utakat egyesitd Kassa lett. Krakkod, mint a kézépkori Lengyelorszag kiralyi székhelye 1309-
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ben arumegallité és -leraké jogot kapott. Ezt kbvetéen a magyar uralkodok hasonlé jogokat
adtak magyar varosoknak. Eszaki varosaink koziil ezt elséként Lécse kapta meg, 1321-ben.
Kassa azonban gyorsabban fejl6dott, és Krakkoval szoros kapcsolatot alakitott ki. 1324-ben
megegyeztek abban, hogy kereskeddik koélcsondsen szabadon tevékenykedhetnek a masik
varosban. Ezt kdvetéen 1347-ben Kassa is megkapta I. Lajos kiralytol a Buda jogaihoz hason-
16 szabad kiralyi varosi kivaltsagokat. Lajos L&cse jogait is meger6sitette. 1364-ben elrendelte,
hogy ,idegen orszagok kereskeddi és arusai L6csén athaladva mindennemu aruikat kdtelesek
ott lerakni és (...) 15 napon at arusitani.” Luxemburgi Zsigmond 1411-ben kereskedelmi ut-
kényszert irt el L&cse javara minden, a Szepességen athaladé kereskedd szamara. A nagy-
kereskedelem szallitbeszkdzei, a mazsaszekerek részére csak Lécse tarthatott mérleget.

A lengyel-magyar arucsere targyai nyersanyagok és a varosokban eléallitott iparcikkek voltak.
A keresked6k arui kdzott megjelend borok akkor még a Szerémségbdl és a nyugat-magyar-
orszagi borvidékekrdl kertiiltek forgalomba. A hegyaljai bor Matyas kiraly koraban, a szabad
kiralyi varosok terméseként, a Szepességbe is eljutott. Az elsd ismert borszallitmany, amelyet
1482-ben Liszkarol szallitottak Lengyelorszagba, nem a varosi polgarsag, hanem a szepesi
kaptalan bora volt. Matyas uralma alatt a lengyelek L&csére és Kassara hozhattak aruikat, azt
a két varos keresked6i megvették, s tovabbszallitottak az orszag belsejébe. A magyar aruk
kivitelénél ennek forditottja tortént. 1500 korll a hegyaljai bor bekertlt a vamhelyeken vezetett
feliegyzésekbe. Hegyaljardl Kassaig lehetett vinni a szallitmanyokat, ott aztan le kellett rakni,
pincében elhelyezni és aruba bocsatani. A bort vagy a lengyel keresked6k vették meg, vagy
a kassai polgarok, s 6k maguk vitték at a hataron, ahol Uj-Szandec, s az tton tovabb haladva
Krakko piacan kellett lerakniuk, felajanlva a lengyel kereskedéknek. Ha nem akadt elég vevé,
bizonyos id6 utan tovabbvihették mas varosokba, amig el nem kelt.

A vamok kifizetése az arulerakas helyein tértént. Eppen ezért irtak el toérvények mindkét or-
szagban az utkényszert, hogy megszerezzék a kiralyi bevételeket. Kassarol a Hernad volgyé-
ben Lécse iranyaba vezetd ut mellett kialakult egy kevésbé forgalmas Uj Ut Eperjes-Kisszeben-
Lubld iranyaban. Ezt f6ként a kassai kereskeddk hasznaltak. Feler6s6dott a Sziléziaba vezetd
ut forgalma is Kassa-L6cse-Késmark-Nowy Targ felé. Idével Késmark, Eperjes, Kisszeben és
Bartfa is hasonlo privilégiumokat kapott, mint Kassa. Jogaikkal élve megszerezték a hegyaljai
bor kereskedelmi hasznanak jelentds részét. Ugyanakkor az allamhatalom nagyobb vambe-
vételre igyekezett szert tenni, ezért Matyas kiraly Ujraszervezte a harmincadhivatalokat, s a
varosoknak adott kedvezmények miatt elvesztett vambevételeket a koronavam kivetésével
potolta. I. Ulaszlo 1498-ban Kassa, mint fé harmincadhely ala rendelte a borkivitel utjain fekvé
fiok-harmincadokat: Lécsét, Késmarkot, Bartfat, Lublot, Sztropkét és Homonnat. A hatar len-
gyel oldalan szintén kiteljesedett a vamrendszer.

A 15. szazadban Késmark és Lécse, majd Lécse és Kassa kdzott a vamszedés, arulerakas
és az utkényszer miatt vetélkedés folyt. A szabad kiralyi varosok szembekeriltek a vam nélkul
szallité nagyhatalmu birtokosokkal, példaul Szapolyai Istvannal. A vitakba idénként a kiralynak
is be kellett avatkoznia. A lengyel kereskedék ugyanekkor délebbre akartak jutni Magyaror-
szagon, s ebbdl szintén ellentétek tamadtak. Matyas 1458-ban felszdlitotta Kassa varosat,
ne akadalyozza a krakkodiak tevékenységét. Ekkor még a szerémségi borok miatt akartak
délebbre jutni. Kassanak azonban régi jogai lehetéséget adtak ennek megakadalyozasara. Il.
Lajos 1522-ben elrendelte: "Senki eladas céljabdl orszagunkbol Lengyelorszagba Kassan tul
ne merészeljen bort szallitani, hanem a kiszallitandé borokat Kassara vigye be, mert ott van a
lerakat helye.” A lengyelek viszont igyekeztek Kassat kiker(lni.

Lécse és Kassa kereskedelmi haboruja Matyas koraban az utobbi javara délt el. A kettés
kiralyvalasztas id6szakaban Ldécse |. Ferdinand tamogatasat élvezve ismét fokozta kereske-
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delmi tevékenységét. A varos féterén jelenleg is all a Kauffhaus, amely az idegen keresked&k
arulerakasi és vamolasi helye volt. Ebben a keresked6 elkllonitett lakrészt, raktart és pincét
kapott. Az Gizleteket — kdztik a bor adasvételérdl szolokat is — itt kototték meg. Kassan szintén
aruhazak alltak a portékaikat lerakni kényszeril6 keresked6k rendelkezésére.

A 15. szazad derekan megnétt az aruforgalom. Matyas koraban, 1475-1485 kozott, az észak-
kelet-magyarorszagi szabad kiralyi varosok igyekeztek megszerezni a Hegyalja exponalt sz6-
|6teriileteit. Szantod, Tallya, Ujhely, Tolcsva, Liszka és Tokaj teriiletén torténtek ezek a vasar-
lasok, vagyis mar akkor kialakult az arutermel6 sz6l6gazdalkodas egységes néven még nem
nevezett terllete. A varosok k6z0sségei, valamint egyes polgarai a 15. szazad utolsé harma-
daban arutermeld gazdasagokat alakitottak ki, amelynek révén részben a maguk fogyasztasi
igényeit kivantak kielégiteni, de azon tul a borral kereskedtek is. Kassa és Bartfa polgarai
1500 és 1526 kozott mar jelentds tételekben vasaroltak bort a Hegyaljan. A birtokosok kozdl
ekkor tdbben mar kifejezetten eladasra termelték a bort, s kialakuldban volt kapcsolatuk a
kereskedd polgarokkal.

Valtozasok a 16. szazadban

Paracelsus 1524-ben Tokaj, Tarcal, Tallya és Eperjes érintésével atutazott vidékiinkén. O az
elsé ismert személyiség, aki a hegyaljai bor kivalésagat messze foldon hirdette. Ez egybeesik
Olah Miklos plispok uti éiményeivel. O ugyanis atutazott a Hegyaljan, betért Tokajba, utélagos
feliegyzései a var jelentéségét emelték ki. Ugyanakkor Liszka, Tarcal és Tallya borai a legna-
gyobb elismerést kaptak téle: vini optimi feracia. VVagyis ezek a telepllések a legjobb borok
termGhelyei. A leirtakbdl kitlinik, hogy a Hunyadi- és Jagell6-korban a Hegyalja mar neves bor-
termd vidék volt. Ezt az egykori vamfeljegyzések is igazoljak. Bartfa vamhelyén 1500 és 1526
kozott a legtdbb és legdragabb borok még a szerémségiek voltak, de a szallitas volumenét
és az arak alakulasat tekintve egyértelmd a hegyaljai borok jelentéségének ndvekedése. Az
id6szak végére — legalabbis Bartfa harmincadjan — nétt a kivitt hegyaljai borok mennyisége, s
javultak azok arai.

A 16. szazadban a bor kereskedelmét befolyasolo tényez6k alaposan megvaltoztak. Ez az id6-
szak Lengyelorszag aranykora, amikor a féuri csaladok mellett szélesebb tarsadalmi rétegek
is igényelték a magyar borokat, ami abban jelentkezett, hogy lengyel birtokosok, varkapitany-
ok kérték a bor szallitasaban résztvevé magyar varosokat vagy kereskeddket, kildjenek az
izlésiiknek megfelel6 er6s, édes, szaraz 6- vagy uUjborokat. |. Zsigmond lengyel kiraly 1533.
évi rendelete a régi utak hasznalatat kdvetelte meg a kereskedéktél, mely szerint a Kassarol
Lublén at O- és Ujszandec felé, valamint a Bartfarél a Beszkidek Gtjain Grybéw, Zmigrod,
Biecz vagy Krosno felé kellett haladni, s az ottani vamhelyeken megfizetni a vamot. A 16. sz.
kdzepeig Biecz volt a Kassarol északra tartd kereskedelem haszonélvezdje, ezutan a forga-
lom elkerulte és a Dunajec melletti Szandec, valamint a Bartfardl Tarnow iranyaban vezet6é
uton fekvd Grybow erdsddott meg. Egy 1546-bdl szarmazé krakkoéi kereskedelmi térkép sze-
rint [étezett a Varanné - Sztopké - Varadka - Duklai hago - Krosno - Sanok utvonal is.

A bevitt borok kdz6tt megnétt a magyar nedi rangja, s ezt kiilonb6zé intézkedésekkel rend-
szerbe foglaltak. 1540. december 17-én a krakkoi varosi tanacs elrendelte: ,a magyar borokat
nem lehet vignetta nélkil eladni, annak szine z4ld legyen (...) a vOrds boré cipodpiros...” Egy-
ben kimondtak, hogy a morvaorszagi bort ne merje senki magyar borként eladni. 1542-ben
Krakkoé vamjan féként Késmark és Bartfa polgarai jelentek meg boraikkal. Résziikre magyar
pénztar, a Bursa Ungarorum mikodott. 1554. majus 4-én a lengyel kiraly megerésitette a két
varosnak azt a jogat, hogy minden lengyel arumegallitoé varos elkeriilésével egyenesen Krak-
kéba vihették aruikat. Krakké a borkereskedelmet mindenkor tamogatni igyekezett, részben
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a varos lakossaganak fogyasztasi igénye miatt, részben mert bevétele szarmazott kdzvetitd
szerepeébdl. Posen és Stettin, valamint Thorn és Varsé iranyaban a krakkoi kereskedék évsza-
zadokon at nagy tranzitforgalmat bonyolitottak le.

A hatar magyar oldalan a torok terjeszkedés kdvetkezményei befolyasoltak a kereskedelmet.
A Szerémség feldulasa (1521) utan eltint a piacrdl az ott termelt bor, a kereskedék mas vi-
dékekrél szallitottak. A Hegyaljan Matyas koratél megvaltozott a szélétermelés technikaja,
gondosabb mivelés alakult ki, s a sziretelés késdbbi idészakra helyez6dott at. Bevezették
a sz06l6 valogatasat, s csak a jobb, ugynevezett féborok kertltek kilpiacra. A magyar borok
sikerét legjobban Ruggeri papai kdvet 1568. évi jelentése fogalmazta meg, miszerint Len-
gyelorszagban legjobban a magyar borokat kedvelték, s azok nemcsak a legdragabbak, de a
legkeresettebbek is voltak.

Lécse |. Ferdinandtol, Kassa, miutan behddolt Janos hiveinek, a Szapolyaiaktél tamogatva
vivta kiizdelmét. 1553-ban a hegyaljai bor szallitasa volt a vita targya. Az ekkor foly6 vizsgalat
kideritette: a vidékunkrél, valamint Sziksz6 iranyabol szallitott borokat Szepsi mezévarosbal
szarmazo6 fuvarosok Golnic felé a hegyeken at, Csitortokhelynél Lécsét kikerilve, Késmark
felé szallitottak, s ezt a tevékenységet mar otven éve folytattak. Tokaj és mas Szapolyai ura-
dalmak tisztjei ugyanebben az id6ben borokat gyijtéttek, s az eladasbol szarmazé jovedelmet
a varak fenntartasara forditottak. A varosok a sajat birtokaikon termelt borok mellett nagybir-
tokosoktdl és varnagyaiktol vasarolt borokat is szallitottak a lengyel vasarléknak. Az 1569.
évi XVIII. tc. ismét atszervezte a vamszedést, eszerint Lengyelorszag felé arumegallité jog-
gal Kassa, Eperjes, LOcse, Bartfa és Késmark birt. Fiok-harmincadok: Homonna, Varanno,
Sztropko. A vamhelyek foldrajzi elhelyezkedése mutatja, hogy a régi szallitasi utvonalak mel-
lett a Saros megyei utak szerepe megn6t.

Evszazados vita alakult ki azon, hogy a lengyelek jéjjenek Magyarorszagra, vagy a magyar
keresked6k menjenek Lengyelorszagba. Ez a vita a bor iranti igény tartéssaga, sét noveke-
dése miatt eldélt: a lengyelek egyre gyakrabban jottek, s ezért a magyar allamnak megnéttek
a vambevételei. A szabad kiralyi varosok elvesztették addigi kereskedelem-szabalyozé sze-
replket, és sajat szallitmanyaikhoz vamkedvezményt kellett kérnilik. Bartfa példaul 1572-ben
50%-0s, Kassa 1573-ban teljes vammentességet kapott. A két varos 1596-ban 6rok idékre
kapott szallitasi engedélyt, de csak a vamok lefizetésének feltételével. A nemesség igényelte,
hogy vammentesen szallithasson, de szembekerilt az uralkodok torekvéseivel, s az 1567. évi
torvények szerint (amit 1631-ben megerdsitettek) meg kellett alkudniuk egyedi, személyhez
kotott engedmeényekkel.

Lengyelorszagban persze észlelték, hogy mennyi pénz aramlik ki a hatarokon, s ezért egy-
re novelték a borszallitas terheit, s vamhelyeken szedték be az adova alakult, kilonb6z6
cimen kivetett kiralyi pénzbevételeket. Lengyelorszag vamszedé helyein a kézépkorban
arufajtanként vetették ki a vamot, a borra hordénként 6 garast. Ezt a 16. szazadban megval-
toztattak, mert a magyar, gérég, morva stb. borokra kiilén-kiilén, és ezen feliil hordonagysag
szerint mas-mas 0sszegben kérték. A vamon kivil varosonként pecsétpénzt kellett fizetni,
amely a vamfizetést, a bor szamontartasat jelezte. Emellett (czopowne, majd ducilla, ké-
sébb akciza néven) boradét vezettek be. Ez 1588-t6l vamma alakult, mert a hataron szedték
be. Ez nem volt elég. A hataron kilon boradét fizettettek (skladne), majd 1600-tdl a kétféle
adot 6sszevontak, s hordonként egységesen 6 forintot allapitottak meg. Magyarorszagon a
kiralynak jar6 harmincad mellett az orszagnak jaré félharmincadot is beszedték, s ha a kiraly
a maga részét el is engedte, az utobbit akkor is kdvetelték a bort szallitd birtokosoktdl. A
keresked6knek nagy nehézségek aran sikerult csak elérniik, hogy haszonnal folytathassak
a borszallitast.
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A borkereskedelmet a haboru jelentésen befolyasolta. Ez mar a kettés kiralyvalasztas utan
visszavetette a forgalmat. |. Ferdinand koraban példaul tizedére csdkkent a vambevétel.
Ugyanez tapasztalhatd a torokok terjeszkedése, hegyaljai pusztitasai, a Tokaj birtoklasaért
folyd varostromok vagy a tizenét éves haboru idején. A katonasag jelentés mennyiségl bort
fogyasztott, s |. Rudolf csak a katonasag ellatasanak figyelembe vételével engedélyezte a bor
kiszallitasat Lengyelorszagba. Az ottani igények gyakran kielégitetlenek maradtak. Ez volt az
a kor, amikor kevesebb bor termett az igényelt mennyiségnél.

Tudomanytorténeti kuriGzum, hogy a kései sziret, az aszukészités — a Szirmay Antal altal
leirt hagyomany szerint — szintén a haboruk miatt alakult ki. A birtokosok rajottek a kései
sziretelés elényeire. A tdmeges aszusodas lehetdvé tette, hogy piacképes mennyiségben
készittessenek aszubort. Az elsé ma ismert jelentds tétel egy 1571. évi osztalylevélben fordul
el6, amikor a tokaji Garai-0rokdsok osztozkodtak a csaladjuk pincéjében elhelyezett hetven
hordo és Gtvenkét atalag ,aszu sz6l6 boron”. A hegyaljai borok minéségének javulasaval érde-
kes helyzet allt el6, mert a tokaiji bor, elsésorban az aszu, megvaltoztatta a piaci viszonyokat,
s azon tul a két orszag kapcsolatrendszerét. A lengyel piacrdl kiszorultak az olasz és mas
mediterran borok, szinte egy csapasra megsz(int a szentgyorgyi és soproni borok szallitasa,
s miként Szirmay Antal 1798-ban megjelent miivében olvashatd, helyliket a hegyaljai borok
vették at. Ett6l az id6tdl lehet a szallitds utvonalait bordtnak nevezni. Egyes magyar féurak
nagyon meggazdagodtak ebben az id6szakban. A Homonnaiak példaul hatar menti birtoka-
ikrol a Lupkovi-hagon at nagy mennyiségben — és vam nélkil — szallitottak a hegyaljai sz6l6-
ikben termelt bort. A legnagyobb szallitok kézott volt a makovicai uradalmat birtoklé Rakoczi
Gyorgy, aki 1576 és 1590 kozott hihetetlendl nagy jovedelemre tett szert a szallitasokbol. A
borexportalé nagybirtokosok kozott szerepelt Bathori Andras és Bathori Istvan orszagbiro, az
egri kapitany Ungnad Kristof, a tolcsvai kdzépbirtokos Paczot Janos. A kereskeddk koziil is
kiemelkedett néhany nagy szallité. Az els6 ,hivatasos” magyar kereskeddék a 16. sz. elejétdl
legalabb 15-22 hordo, tébbnyire azonban 50-100 horddnyi tételekben vitték szallitmanyaikat a
lengyel varosok piacaira. llyen volt a bartfai Kroph (Kropner) Tamas, a késmarki Millner Kristof,
a Nagyvarad-Tokaj-Gonc-Kassa utvonalon szallité Kalmar Gergely diak, Magéchy Gaspar és
Karolyi Gaspar (a bibliaforditd) borainak felvasarloja, Szabé Gyorgy, Szabo Miklos. Utdbbinak
Szandecben ligyndke volt, aki értékesitette a borokat. A kivitel fellendiilésében nagy szerepet
jatszottak a személyes kapcsolatok. Bizonyos keresked6k csak egy-egy birtokos borat szalli-
tottak kilféldre, mint Borbély Janos, aki Dobd Ferenc megbizottja volt. A 16. sz. kzepén mar
Kassardl Eperjesen és Bartfan at kozlekedett a legtobb kereskedd, s Lubldn kivil a Duklai
és Lupkoi hagoktol Tarnow és Rzeszow és Lviv (Lemberg) felé vezetd utakon egyre tébb bor
hagyta el hazankat. Am az emlitett akadalyok és valtozasok miatt a kivitel fellendiilése ellené-
re sem nevezhetjiuk ezt a kort a tokaji aranykoranak.

A tokaji bor kivitele a 17-18. szazadban

A 17. szazad elején nagy jelentéségl torvény sziletett, az 1603. évi XIV. térvénycikk, amely
kimondta, hogy a kereskedék barhol megfizethetik a vamot. Megsziint az utkényszer, a len-
gyel vasarldk szabadon jartak-keltek a Hegyalja felé vezet6 utakon. A birtokos ettdl kezdve a
lengyel kereskeddnek adta el a bort. A hegyaljai bortermeldi jol jartak, mert a varosok kozvetitd
szerepének kiiktatasa miatt a kereskeddk tébbet fizethettek a birtokosoknak vagy a szél6ter-
meld parasztoknak. A varosok polgarai nagy szamban vettek részt a borkereskedelemben,
azaz mar nem a kommunitas, hanem az egyének részesedtek a kereskedelem hasznabdl.
1611-ben Lengyelorszagban Uj térvény szabalyozta a behozatalt. A megnevezett vamszedd
helyek a kdvetkezdk voltak: Jaszlo, Dukla, Rymanow, Szandec, Biecz, Nowy Targ, Krosno,
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Szambor, Sztrij, Jordanow, Zmigrod. Mivel a vamot a legkdzelebbi vamhelyen kellett meg-
fizetni, a borkereskedék szamara az emlitett varosok jeldlték ki az utvonalakat. A tiltott uton
szallitott bort elkoboztak. A vamrol nyugta (scheda regia) jart, amelyet a kdvetkezé vamnal be
kellett mutatni. A schedat késébb passusnak nevezték. A 17. szazadban minden magyar hordo
bor utan fizetni kellett czopowét (2 zloty), skladnét (4 zloty), akcizat (6 zloty) és a varosi kilon-
adot, 6rzés cimén. A 18. szazad végéig fizettek igy, akkor a szabaly megvaltozott: 1768-ban 20
forint, 1789-ben 50 forint jart minden hordo bor utan. A vamszedés szigoru ellen6rzés mellett
tortént, ennek ellenére viragzott a csempészet. A magyar vamok attekinthetébbek voltak: har-
mincad az uralkoddnak, majd ezen felll 1624-t6l félharmincad az orszagnak. Ha valakinek a
kiraly elengedte a vamfizetést, a félharmincadot még fizetni kellett, hiszen azt az orszaggytulés
rendelte el. A 16. szazadban (1561) a bor értéke alapjan szedett harmincad helyett a hordén-
ként egységes 100 dénart kivantak kivetni. A 17. szazadban a rendes vam (vectigal regium) 2
forint, a félharmincad 1 forint volt. gy a fél hordéban — antalag — széllitott aszd utan is egész
vamot fizettek.
A hegyaljai bor az emlitett Utvonalakon a legfébb kiviteli arucikk lett. A harmincad-helyek bevé-
telei donté részét a bor vamjabol szarmazo jovedelem tette ki. A kereskedelmi utak forgalma
az egyes vamhelyek bevétele szerint a kdvetkez6képpen alakult: Kassa, 1610: az 6sszes har-
mincad jévedelem 5069 forint 67 dénar, ebbdl a bor 4995 forint; 1611: bor: 5972 forint, egyéb:
28 forint és 94 krajcar. Homonna, 1610: a borbol 8965 forint, masbdl 121 forint és 54 krajcar;
1611: borbdl 12414 forint, egyébbdl 62 forint 84, 5 dénar. Varannd, 1610: borbdl 14516 forint,
masbdl: 0 forint; 1611: borbdl: 5401 forint, egyéb: 8 forint és 30 dénar. Eperjes, 1610: 3099
forint, egyéb 411 forint 15 krajcar.
Az adatok Kassa szerepének csOkkenését, Homonna és Varanno jelent6ségének ndvekede-
sét bizonyitjak. A 17. szazad els6 harmadaban tevékenykedd lengyel kereskedék nagyobb
része Szandecben lakott, igy ez a varos volt a szallitasok kézponti helye. Mellettik Krakko
és néhany mas lengyel varos polgarai vettek részt a szallitdsokban. Thurzé Gyodrgy nador
engedélyezte, hogy a magyar keresked6k boraikat Kassan tul, vagyis a lengyel hatarvidékre
szallithassak. Kecskeméti Gyorgy (1600, 1617) Tokajban, Tarcalon és Kassan vasarolt. A krak-
koi egyetem magyar diakjai lehettek Daniel diak Besztercérél (1616), Istvan diak és Marton
diak Kassarol (1613), akik helyismeretiiket alkalmazva probalkoztak kereskedelemmel. Ekko-
riban ko6z0s vallalkozasok tlintek fel. 1621-ben Sommochias Henrik, Békéssy Istvan, Asztalos
Menyhért kassai polgarok csupan borral foglalkozva kereskedé telepet hoztak Iétre Duklan és
Jaslon. A duklai magyar telep mikddésére 1616-t6l 1634-ig vannak adatok. 1630-ban az eper-
jesi Strausz Mihaly szandeci Uzletk6tét alkalmazott. Feja Andras lengyel kereskedd 1654-ben
olyan adomanylevelet nyert Janos Kazmér lengyel kiralytél, amely nagyaranyu szallitasokat
tett lehetévé a Magyarorszagrol és Erdélybdl Krakkdba vezetd utvonalon.
A 18. szazad elején atalakitottak a vamszervezetet. 1703-ben a kamara javasolta, hogy szin-
tessenek meg egyes vamhelyeket, csupan a borszallitas utvonalaba eséket hagyjak meg,
,minthogy ezeken a helyeken évente tdbbszaz hordd bort vasaroltak lengyel és mas kereske-
doék, amit Szepes megyébe és ismét Lengyelorszagba szallitanak...” A Felvidéken Késmark,
Szepesofalu, Lubld, Palocsa, Bartfa, Sztropkd, Homonna, Ungvar, Munkacs maradtak meg, a
tobbieket megszintették. Ezeknek a varosoknak a Karpatok hagdin at vezeté utjai a 18. sza-
zadi ,borutak.” A Kassa-Lécse uUtvonallal szemben az Ujhely-bartfai ut forgalma nétt. A szepesi
kamara szerint ezen évi 20000 hordd bort szallitottak (1714).
Az 1720-as években rossz termések kovették egymast. A birtokosok panaszara felfigyelt a
kormanyzat. 1736-ban a helytartétanacs bizottsagot kildétt a Hegyaljara azzal a céllal, vizs-
galja meg az ottani viszonyokat, és tegyen javaslatokat. Kiderilt, hogy a szél6termelés és
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kereskedelem valsagban van. Olyan elemzés sziiletett, amelynek megallapitasai azota is ki-
sértenek. A bizottsag javaslatait, amelyek , A hegyaljai, altalaban tokajinak nevezett borok régi
hire visszaallitasara” cimet viselték, megkuldték az udvari kamaranak (1737). Megallapitottak,
hogy a min6ség romlasanak okozoja az, hogy a lejtéket (pontosabban a hegyoldalakat — Z.1.)
elhagytak. Emellett az arak magasak voltak, s a hatarzar akadalyozta a kereskedék kozleke-
dését. Ezekhez a problémakhoz idével piaci nehézségek is tarsultak. Lengyelorszag tarsadal-
ma a hanyatlas jeleit mutatta: az arisztokracia elvesztette régi gazdagsagat, a szegénység
miatt csOkkent a vasarlderd. A draga magyar borokra egyre kevesebb vevé akadt, s a piacot
elarasztottak az olcso francia, olasz és gorég borok. A 17. szazad végétdl Lengyelorszagban
Uj kereskedé tarsulatok szervezddtek, amelyek telephelyei kijelolték a borszallitasi utvonala-
kat. Az els6 1683-ban Jan Boner és testvérei szervezete, majd 1719-ben a duklai kereskeddk
(Krupka Jeromos és tarsai) tarsasaga, emellett Krakkéban és Uj-Szandecben voltak hasonlé
kezdeményezések. 1733-ban tevékenykedett a tokaji gorog kereskeddtarsasag, mig el nem
tiltottak az aszu vasarlasatdl. Lengyelorszagban 1739-ben Gosthovski Jakab jol felépitett al-
lami tarsulata hozatta a hegyaljai borokat, s ellatta a belsé piacot. Ez lényegében az elsé
ilyen szervezet volt Europaban. Kézpontja Krakkdban mikodoétt, de lerakatai alltak Duklaban,
Bieczben, Grybéwban, Nowy Targban, Szandecben és a t6bbi, régi vamszed6 helyen. A ke-
reskedelmi hal6ézatok kiterjedése bizonyitja, hogy a 18. szazad kdézepén még mikddtek a
hagyomanyos ,borutak” és a régi magyar keresked&varosok polgarai szintén tovabb folytattak
tevékenységiket. Lécse lakosai a 19. szazadban is jelentds borszallitok voltak.

Ami a szallitasi utvonalakat illeti, éppen a hanyatlas koraban, 1749-ben készult Andreas
Fucker térképe, amely a ,Montium vitiferorum utpote Tokaiensis...” cimet viseli. Ez az els6
magyar vidék-térkép helyesen mutatja a Hegyalja Utjait. Az egyik az Erdély fel6l Nagyvaradon
at Tokajhoz vezetd ut. A révtdl Tarcalon, Madon, Tallyan, Szanton at halad, Vizsolynal a Her-
nad volgyébe jut, aztan Hidasnémetinél kellett atmenni a folyd jobb partjara, s onnan Kassa
felé vezet tovabb. A masik Gt Tokaj-Keresztlr-Liszka-Patak-Ujhely, s onnan tovabb a hegyek
labanal vezet észak felé.

A 18. szazadban a hegyaljai bor északi piaca kiteljesedett. |l. Rakoczi Ferenc és |. Péter car
politikai kapcsolatai Uj lehetéségek el6tt nyitottak utat. A kuruc fejedelem kdvetei aszuborokat
vittek ajandékba. Maga a fejedelem is tervezte az oroszorszagi borszallitasokat. Kévetének,
Talaba Maténak irta, hogy (a sajat lengyelorszagi birtokaihoz tartozé) Duklyan vagy Szkolyan
(Skole, Sztrij kozelében) kellene lerakatokat Iétesiteni. A terveket Péter car néhany év mulva
megvalodsitotta, s parancsa szerint 1714-ben a lengyelorszagi utakon s a Visztulan hajoval
kellett 200 hordé bort udvari sziikségleteire leszallitani. A kdvetkezd évben a szallitast Var-
s6tol Gdanskon at hajéval Rigaba, onnan szekerekkel szervezték. A Tokaji Orosz Borvasarld
Bizottsag létrejotte (1733) utan Dél-Lengyelorszagon és Ukrajnan at a Kijev-Szijevszk-Moszk-
va (Perejaszlavl) utvonalon vagy tovabb, Szentpétervar felé szallitottak. Ennek az utvonal-
nak a magyar szakasza a bevalt Tokaj-Kassa-Eperjes-Bartfa-Dukla-Lemberg kereskedelmi ut
volt. Keresték azonban az olcsébb vizi utat, s 1745 utan Kassatél a Visztulaig a szokott utat
hasznaltak, majd Prikopnal dereglyékre raktak, s Danskon at Pétervarra vitték. Esetenként
Eperjest6l Lublon és Podolinon at Gnézdaba szekéren, onnan a Popradon és Dunajecen
hajozva érték el a Visztulat. Gdanskot ebben az id6szakban a bor kikétéjének nevezhetjuk.
Skandinaviaba Gdanskon kivul a Krakko-Posen-Stettin szarazfoldi aton, majd onnan hajéval
szintén szallitottak tokaiji bort.

A 18. szazad utols6 harmadaban Lengyelorszagot a szomszédos nagyhatalmak egymas ko-
z6tt felosztottak, s ez a helyzet nem kedvezett a borkivitelnek. Az el6kelék a divatossa valt
francia, olasz és gorog borokat vasaroltak. Mar a felosztast megel6zéen elszegényedett a
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lengyel nemesség és a kdznép, s lecsOkkent a vasarlderd. Galiciaba ugyan vam nélkil tortént
a szallitas, de a beszikilt piac miatt a szepességi kereskeddk borai felhalmozodtak, elad-
hatatlanna valtak. A hagyomanyos utvonalak forgalma lanyhult, az egykor gazdag varosok
elszegényedtek. A magyar szallitok a kereskedelem irdnyanak megvaltoztatasara torekedtek,
s megkiséreltek betdrni Poroszorszag, Hollandia, Cseh- és Morvaorszag piacaira. A nagy koc-
kazat miatt nem volt elegendd kedv és téke a vallalkozok részérél, s a piacszerzéshez szer-
vezettségre is szukség lett volna. A kialakult helyzetben nem volt eladhaté a megtermelt aszu
és szamorodni.

Alengyel piac elvesztése utan kiilénb6zd tervek szilettek arrél, hogyan lehetne elérni az orosz
Al-Dunan at akarta elérni a tengert (1785). Berzeviczy Gergely a legkdnnyebb és legrovidebb
utnak a vilag piacai felé a Trieszt (Fiume)-Bécs-Pest-Tokaj, valamint Stettin-Danzig-Pétervar
utvonalat, vagyis a tengeri szallitas lehetéségeinek kihasznalasat tartotta (1808). Sokféle terv
és prébalkozas utan az 1853-1855 kdzott alakult Tokaj-hegyaljai Borm(velé Egyesilet teve-
kenysége alakitotta ki a piacszerzés régi és Uj utjait. A térténet folytatasa azonban mar nem a
hagyomanyos szallitas, hanem a vasut nagy korszaka.
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