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Vasarhelyi Balazs
Zemplén kozuti hidjai a
Tiszan és a Bodrogon

A térténelmi Zemplént gyakorlatilag ,kettészeli” a Bodrog, amely 6t forrasfolyot egyesitve, 217
km utan, Borsinal érkezik a mai orszaghatarhoz. Innen Ujabb félszaz kilométert kdvetéen To-
kajnal 6mlik a Tiszaba, amely délrél hatarolja a régiot. A jelen kdzlemény célja a Bodrogon,
valamint a Tiszan épitetett kozuti atkel6helyek torténetének bemutatasa. Az attekintést az id6-
rendnek megfeleléen a tokaji Tisza-hiddal kezdjiik, majd a Bodrog mentén észak felé haladva
a sarospataki és az alsoberecki atkel6ket mutatjuk be. Végil a kdzelmultban atadott cigandi
Tisza-hidrdl szélunk.

A tokaji Tisza-hid

Tokajnal a legrégebbi id6ktél kezdve volt atkelés a folyon. Erre utal a telepilés elsé irasos em-
litése is 1067-bdl, amikor Kérévnek nevezték. Az atkelérél szolo elsd irasbeli emlék 1388-bol
szarmazik: Czudar Péter ban ekkor emeltetett kétornyot a tiszai rév biztositasara. A késébbi
levéltari adatok is komoly révre engednek kdévetkeztetni, amelynél az atkelést valdszinileg
hajéhiddal oldottak meg.

Allandé hid épitésének gondolata az ideiglenes helyett elészér 1571-ben meriilt fel. A javas-
latot tervezés kovette: 1574-ben Baldigara épitész tanulmanyt készitett, amelyben a varhato
koltségeket is kiszamolta. Figyelembe kellett vennie, hogy a Tisza itt nagy vizmélységu, ezért
az alapozasok elkészitése — a kor technoldgiai ismeretei mellett — igen koltségesnek mutatko-
zott. Baldigara 1578-ra mégis megtervezett egy fahidat. A hidépités azért kerlilt elétérbe, mert
az 1556-1557. évi ostrom utan elkészult a var épitési terve, amelyhez a hid nélkuldzhetetlen-
nek tlnt. A korabeli abrazolasokon lathatd, hogy valdban vezetett fahid a szigeten lévé varba,
de ez nem a Tiszan, hanem a Bodrogon épult meg. A tokaji varhoz a Bodrogon keresztul
korabban is vezetett hid, ennek meglétére szamos a t6rok korban készitett metszet utal, ezek
hol lerombolt allapotban, hol épen lattatjak a fahidat.

Pontos informacionk nincs arrél, mikor késziilt el valdjaban az allandé Tisza-hid. Egy 1610-es
Osszeirasban olvashatjuk: ,Tisza athidalasahoz, miutan vam nélkiil hasznaljuk, sziikség ese-
tén minden munkat megadunk’; azaz ekkor mar allando hidnak kellett allnia. A jelentéségérdl
kdzvetve tudosit Ali aga 1667-ben irt rendelete. Amikor a szolnoki Tisza-hid forgalma csdkkeni
kezdett, az alabbi ellenintézkedést tette: ,Akik mas réveket keresnek, akar a tokaji hidon, akar
a polgari hidra, akiket megfoghatunk, javaikat, marhaikat a csaszar szamara lefoglaljuk, magu-
kat karoba mind felkarézzuk”. A szovegbdl kideril, Szolnoktdl északra ekkor mar két Tisza-hid
is allt: Tokajnal és Polgarnal.

A késObbiekben a bécsi kamara szamara is fontossa valt az atkel6: az 1750-es években va-
I6szindleg Ujat épitettek, amelynek megmaradt helyszinrajza 12 méteres mederpillérrdl, vala-
mint tobb parti pillérrél arulkodik. A hid 4 6l széles és 90 6l hosszu volt.

A fahid helyett jobb min&ség(, idéallébb anyagbdl készitendd szerkezet megépitésének otle-
te 1805-ben vetédétt fel: ekkor Freihoffer, a kassai Epitésiigyi Igazgatésag vezetéje kéhidat,
illetve kdpilléreken nyugvo szerkezetet javasolt. Ezt azonban nem fogadtak el. A megépitett
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Uj atkel6rél pontos képet Janosfy Imre 1837-es beszamoldja alapjan alkothatunk: a tolgyfabol
épitett 5 6l széles és 80 Ol hosszusagu hid ,6t mivészileg szerkesztett bolthajtassal bir, mind-
egyik 15 6I'. A négy ivbél allo athidalo-szerkezetet ,kiviilrél bedeszkaztak és hamusziirkére
fostették, messzirél k6hidat mutat’.

A faszerkezet el6szor 1849-ben semmisilt meg: ekkor Klapka Gyorgy utasitasara stratégiai
okokbdl felgyujtottak. Az Ujjaépitett hidat késébb az idéjaras sem kimélte, a jég szamos eset-
ben elsodorta a szerkezetét, ilyenkor id6szakos révatkelési lehet6séget kellett biztositani. A
tokaji atkeléhely jelentéségét mutatja, hogy 1865-68-ban a hid bérleti dija meghaladta a szol-
nokiét.

igy kertilt el6térbe ismét egy allandd, azaz mar acélbol késziilé hid megépitésének gondolata.
Ezt a millenniumra el is készitettek: 1896. november 18-an adtak at a forgalomnak a 211,2
méter hosszu Erzsébet-hidat, koranak egyik jelentés mérnoki alkotasat. A hid kiildénleges szer-
kezettel készllt: ranézésre lanchidnak latszott, de valdjaban haromovi racsos tarté volt, un.
haromcsuklds Gerber-tartoként kialakitva. (llyen szerkezet példaul a budapesti Szabadsag-
hid is). A tokaji hidat Totth Robert tervezte, aki indult a Ferenc Jozsef-hid (a mai Szabadsag
hid) palyazatan is, és a kor egyik legnagyobb hidtervezje, Feketehazy Janos utan (akinek a
tervét végul is megvalositottak) a zs(ri az 6vét érdemesitette a masodik helyre.

Az alépitmény kivitelezését Gregersen G. és Fiai vallaltak, a felszerkezetet a Resicai Vasmi
gyartotta és szerelte a Tisza-hidak koziil elséként folytacélbol. A haromnyilasu hid méretei is
impozansak: 51,8+107,6+51,8 méter tamaszkozzel.

Természetesen ezt a hidat sem kerllték el a haborus pusztitasok: 1919. junius 3-an a roman
katonasag mindharom nyilast felrobbantotta. A helyreallitas — eredeti formajaban — csak 1922-
ben késziilt el, addig pontonhidat Gzemeltettek. Az Ujjaéplilt Erzsébet-hid véglegesen 1944.
november 18-an (azaz atadasa utan pontosan 48 évvel) pusztult el, amikor a visszavonulo
német csapatok felrobbantottak. Ezutan a forgalmat egy ideig komppal bonyolitottak le, majd
ideiglenes hid épult, amelyet 1945-46 telén elvitt a jég. A roncsok kiemelése 1947-ig tartott. A
szerkezet sajnos oly mértékben megsérilt, hogy helyreallitani mar nem lehetett. Ezért 1946.
szeptember 1-jét6l 1959-ig egy fél-allando jellegl hid Gzemelt a régitél 200 méterre. A csava-
rozott fapalyas hid k6zépsé nyilasa 50 m-es alsopalyas szerkezetl volt, amelyhez 3, illetve
2 nyilasu, 30 m-es felsGpalyas racsos vasszerkezet csatlakozott. A pillérek érdekes megolda-
suak voltak: a facdlopjarmokat vasbeton védékdpennyel vették koral, a kdpeny belsejét pedig
kével toltotték ki.

A ma lathato tokaji Tisza-hidat, a részben megerésitett és atalakitott eredeti pillérekre, Knebel
Jend tervezte 1955-ben. A gerinclemezes, kétfétartds, fels6palyas, szegecselt acélhidat, ame-
lyet vasbeton palyalemezzel lattak el, haroméves épitémunka utan, 1959. szeptember 27-én
adtak at a forgalomnak.

A sarospataki Bodrog-hid

Sarospataknal a torténeti forrasok 1621-bél emlitenek elészor hidat, majd 1627-ben a jelenlegi
hidtél északabbra I. Rakoczi Gyodrgy épittetett k6bol és fabol atjarét (ez volt az un. Rakdczi-hid),
amelynek létezésérdl 1693-ig van adat. Pillérmaradvanyai, er6s apadasnal, egykord szemtanu
szerint még 1896 tajan is lathatéak voltak. Levéltari adatok a két part kdzotti fahid létezésérdl a
18. szazadbdl is folyamatosan fennmaradtak. A 19. szazadban uj, képillérekre épitett, négynyi-
lasu, fa-felszerkezetl hid készilt, amelynek megerésitésére 1824-ben és 1888-ban kerlilt sor.
A vizsodor erésen rongalta a pilléreket, ezért a jég koptatd hatasanak kitett oldalra pallézatot
helyeztek el, annak védelme érdekében. Saros-Nagypatak és Kispatak 1883. évi egyesitéséig
a hid Kispatakhoz tartozott, a vamszedés joga a kispataki fébirét illette meg.
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1898-ban Meczner Gyula féispan, Ballagi Géza mérndk és Laczai Laszlo féldbirtokos tar-
gyalasokat kezdeményezett a helyhatosag illetékeseivel a fahid mellé Uj vashid épitésérol.
A koltségek eléteremtésében a megye, a varos és a kdzbirtokossag egyarant részt vett. A
Ballagi Géza altal tervezett Uj hid jobb parti hidf6jét sikalapozassal sziklara épitették, mig
a két mederpillért légnyomasos slillyesztéssel caissonokra épitették. Az alapozasok terveit
Czaké Ignac kiralyi fomérnok készitette, a kivitelezést a Gregersen G. és Fiai cég végezte.
A Schlich Vasontdéde és Gépgyar Rt. altal gyartott felszerkezetet 1910-ben helyezték fel a
pillérekre, s a hidat még abban az évben atadtak a forgalomnak. A hid Gerber-rendsze-
rd, kétfétartds, racsos, a két szélsé nyilasban felsépalyas, a kézépsd nyilasban alsopalyas
vasszerkezet volt, ahol a kocsipalyat zérévasakon makadam, a kétoldali gyalogjarét pedig
tolgyfa pallozat képezte. A régi faszerkezetl hid azonban még egy ideig lizemelt, tehat a
lakosok parhuzamosan hasznaltak mindkettét. A kdzbirtokossag hidvamszedési joga a ma-
sodik vilaghaboru végéig fennmaradt.

A hidat a visszavonul6é német seregek 1944. december 1-jén felrobbantottak. A romok mellett
1945 tavaszan a szovjet és roman csapatok az egyiranyu gyalogosforgalom szamara pon-
tonhidat szereltek 6ssze. Ezt kdvette a Rakoczi-var alatt egy ideiglenes fahid, amelyre mar
szekérrel is ra lehetett hajtani, de veszélyessége miatt sokan inkabb komppal keltek at a Bod-
rogon. A roncsok feltarasa 1946-ban kezdédott. A szinte teljesen sértetlentil maradt alépitmé-
nyekre ugyanekkor félszélességben ideiglenes fahidat épitettek. 1947-ben megtortént a ron-
csok egy részének kiemelése, az utpalyat pedig kiszélesitettek, és ugyanezen év szeptember
13-an atadtak a forgalomnak. A var alatti ideiglenes fahidat ezzel egyidejlileg lebontottak, de
1949-ben ugyanitt — azzal a céllal, hogy a vashid varhato Ujjaépitése alatt is legyen atkeléhely
—a korabbinal er6sebb fahidat acsoltak, igy ismét két atkel6hely Iétezett a folydn. Az Ujjaépités
azonban az Otvenes évek végeéig késett.

Ajelenlegi fels6palyas, haromnyilasu, haromfébordas, folytatdlagos, monolit vasbeton szerke-
zetl hidat Reviczky Janos, az UVATERV mérndke tervei alapjan Benkd Oszkar fémérndk és
Cseke Sandor miszaki vezetd iranyitasaval épitették 1957-59-ben. Mindenekelétt kiemelték
a roncsokat a mederbdl. Az Uj hid felszerkezete szélesebb volt, mint a régié, ezért a pilléreket
at kellett alakitani. A nagypataki hidfé két oldalra valo kiszélesitését ugy végezték el, hogy az
a csatlakozo kéburkolatra épuljon ra, amely maga is sziklan all. A kispataki hidfét pedig ugy ol-
dottak meg, hogy a kiszélesit6 falrészeket egy-egy vizszintes vasbeton gerendara épitették ra,
amelyeket két fliggeszté oszlop hordott. Ezek egyike a szerkezeti gerendarol, a masik pedig
a régi szarnyfalakra rafektetett vasbeton gerendarol 16g le. A mederpillérnél csak a szerkezeti
gerendat kellett a megfelelé magassagra atépiteni. A felszerkezet betonozasa zsaluzassal ké-
szlt. A hidra ravezetd utakat mindkét parton feltoltotték, ekkor bontottak le a jobbparti oldalon
1900-ban épllt vamhazat. A hid atadasara 1959. november 7-én kertlt sor. A var alatti fahid
ezzel elvesztette funkciojat, igy nem sokkal késébb lebontottak.

Az alséberecki Bodrog-hid

Atrianoni béke utan a Bodrogktz északi része Csehszlovakiahoz kertilt, igy a Satoraljaujhelyet
Csappal 6sszekotdé utvonal is. Ezért U hid épitése valt sziikségessé Alsdbereckinél, amelyet
Folly Robert tervei alapjan 1923-24-ben meg is épitettek. A hid 6tnyilasu, felsépalyas, folytato-
lagos vasbeton gerendahid volt. A hidfék és kozbensé pillérek szadfalak kdzott fa colopalapo-
zassal késziltek. A munkalatokat két arviz is hatraltatta. 1938-ban partcsuszas kdvetkeztében
a jobb parti pillér a meder felé elferdilt. Az 1:20 hajlasu pillér teteje a felszerkezethez kapcsol-
va a helyén maradt, az alja viszont mintegy 20 cm-rel elcsuszott, ezaltal a c6l6pok elgorbiiltek
vagy eltortek. A helyreallitasnal az elmozdult pilléralapot megndvelték, illetve a pilléralap koérul
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egy méter magas vasbeton alapbeton-réteget helyeztek el. A viz alatti beton készitése elétt a
pillér két oldalan 6sszesen 24 db 35 cm atmérdgjd vasbeton colopot furtak le.

1944-ben ezt a hidat is felrobbantottak. A helyén 1947-48-ban, a pillérek és a hidf6k felhaszna-
lasaval, egy 2,6 méter széles, acéltartos, fa palyaszerkezet( ideiglenes hidat épitettek, amely
azonban, a kis szélessége miatt, csak egyiranyu forgalmat tudott lebonyolitani. Ezen a hidon
zajlott az atkelés Satoraljaujhelybdl a Bodrogkdzbe, husz éven at.

A ma Uzemeld, 1967-ben atadott Uj hid haromnyilasu (20, 70, 20 méteres), folytatolagos fels6-
palyas, feszitett vasbeton lemezes, a kdzéps6 nyilasban kétfétartds vasbeton ivvel merevitett
szerkezet. Helyileg az el6z6 hid pilléreitél 30 méterrel északabbra talalhato. A tervezés soran
szbba kerllt, hogy a régi alapjait felhasznalva készitsék el az Ujat, de ezt véglil elvetették, igy
az épitkezés ideje alatt a régi szerkezet tereléhidként szolgalhatott. Az alapozasi munkakat
1965-ben kezdték el, vasbeton colopok leverésével. Az 1938-as csuszas tanulsagait figyelem-
be véve a hidféknél a colopok egy részét 8:1-es hajlassal, ferdén verték be.

A cigandi Tisza-hid

A bodrogkdzi kozuti személy- és teherforgalom a Tiszan at tébbnyire kompon bonyolddott
le. A terllet megkdzelitését az elmult harminc évben tovabb hatraltatta az Elagazas va. —
Zemplénagard kozotti, majd a sarospatak-kenézl6i keskeny nyomkézi vasutvonal megszin-
tetése (1976, 1980). igy a kdzUtra tovabbi terhek harultak. A Cigand és Dombrad térségébe
tervezend6 allandé hid kérvonalai az 1980-as évek masodik felében fogalmazoédtak meg, de a
kozlekedési tarca csak 1991-ben hatarozta el a megépitését. Ezt megelézéen megvaldsithatd-
sagi tanulmanyok kimutattak, hogy a régi polgari Tisza-hid folytatélagos, racsos felszerkezete
(amelyet az 1989-ben atadott Uj hid feleslegessé tett), két darabban leszerelheté ugy, hogy
csak a kozépsbé tamasznal kell megbontani, rdadasul vizi tton felusztathatd, s a Cigand térsé-
gében épitendd hid két medernyilasaként 6sszeszerelhetd.

Az épitkezés leglatvanyosabb része természetesen ez, tehat az acélszerkezet leemelése, vizi
szallitasa és Osszeszerelése volt. A leszerelést daru nélkil, barkakra épitett allvanyszerkezet-
tel, ezek kozo6tt az emelégerendak fliggblegesen torténd hidraulikus mozgatasaval oldottak
meg. A szallitas soran komoly nehézséget okozott a tiszaloki duzzasztomivon vald athaladas,
mert a két 106 m hosszu szerkezet nem fért be a zsilipbe, csak az uszaly. A zsilipelés ezért
csak olyan vizhozam mellett volt megoldhatd, amikor a vizkiiszdb lehetévé tette a szerkezet
zsilipkapuk feletti tulnyulasat. A masik nehézséget a tokaji vasuti és kdzuti hidak okoztak. Itt a
szerkezetet — hogy a hidak alatt atférjen — 2 méter mélységben a vizbe kellett meriteni. A hid-
épitési szakmaban ilyen szerelési és szallitasi technoldgia, folyam feletti hidathelyezés soran,
korabban nem fordult elé.

Az 1994-ben atadott U] Il. Rakéczi Ferenc-hid a Tisza 597+600 folyam-kilométer szelvényében
épult, Cigandot, illetve Tiszakanyart észak feldl elkerilve. Teljes szerkezeti hossza 532 méter.
A hullamtéri felszerkezete szekrény keresztmetszet(, feszitett, monolit vasbeton, amely a jobb
parton szakaszos el6retolasos technoldgiaval, a bal parton pedig allvanyon készllt.

Felhasznalt forrasok

A tokaji Tisza-hid épitése. Magyar Orszagos Levéltar, K227, 953-955.5 tétel, 1665 lapszam
(1897)

A tokaji Tisza-hid épitési dokumentacioja (Kiskérési Kézuti Gydjtemény)

Balassa Ivan: Sarospatak térténeti helyrajza a XVI-XX. szazadban, Borsod-Abauj-Zemplén
Megyei Levéltar, Miskolc, 1994
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