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MECSEKI ALLAMI ERDOGAZDASAG UTEPITESENEK TORTENETE

Schneider Ferenc

A Mecsekhegység, illetSleg a Mecseki Erd8gazdasdg erddfeltdrdsa
torténetének ismertetése elstt élesen szét kell valasztani a felszabadulds el6t-
ti és a felszabadulds utdni id@szakot,

A felszabadulds eldtti iddszak:

A pécsi székeskdptalani erdébirtok 1927-1946 évekre sz616 izem-
tervében a kovetkezdket olvastam: "A kitermeldk, illetve a véllalkozok a fa-
anyagot tengelyen szdllitottdk el, ami jelentékeny talaj és dllomdny rongdlé-
dast eredményezett. Szdmos erdei ut van, de ezek dllapota igen rossz.

A terep és a talaj viszonyok, az erdei utak sok helyen szikldsak és a kelet-
kezett vizmosdsok kdvetkeztében az utak j6 része nehezen jarhaté. "

Erdei ut alatt itt foldut,a tengelyen valé sz4llitds alatt fogattal valé
széllitds értendS. Ez a megéillapitds hellyel-kozzel jellemz§ volt az egész
Mecsek hegység erdd dllomdnyaira. A kiilonb6zd erdétulajdonosok a vagasok
megkezdésekor foldutat készitettek és megtortént a feltdras. Ezek az utak
nem trasszirozott foldutak voltak, hanem terv nélkiili szemre kitlizott, a
terephez legjobban simul6 utak, sokszor nagy emelkeddkkel, ellenemelke-
dbkkel. Ezeket az utakat kézi erével készitették. Egyenletes emelkedd, tol-
tések és bevdgasok miatti foldmozgatdst alig végeztek, drokrendszert nem
1étesitettek, mitdrgyakat - csak a legszitkségesebb helyeken fdbdl - készitet-
ték. A tulajdonképpeni munka a termdtalaj leszedésébdl és terepegyengetés-
bdl 4allott.

Anyagmozgatdssal, kozelitéssel, szdllitdssal probléma nem volt.
Az akkori viszonyoknak megfelel8en legtobbszor t6 melldl, tengelyen szal-
litottdk el a fuvarosok a faanyagot.

Erddfeltdrds szempontjab6l nagy jelentSségli volt az 1920-1930
évek kozott 1étesitett a Nagymecseki kdrpédlya Kozdri-Lapis- Mecsekkapui ut,
a Pécs-Orfii- Abaligeti kozut és a Pécs-Mdnfa- Magyarszéki kozut, amely az
erddfeltards tekintetében nagy szolgédlatot tett. Id&sebb kollegdk elmonddsa
alapjan tudjuk azt, hogy a székesegyhazi uradalomnal, és a kozalapitvanynal
foglalkoztak el8szor tudatos erddfeltdrdssal a volt drpadtetdi és a pécsvaradi
erddgondnokok. Kolozsvary Andor és Lutonszky Ernd erddgondnoki szolgdla-
ta alatt éplilt meg Arpadtetdn a 7-es ut 3,7 km hosszusdgban, mely feltdrta
a jozsefhdzai és a koszonyai erddket, a kélyuki ut 0,8 km és a Rédbay Gyula
épitette 16ri ut 0,6 km hosszusidgban. A 7-es ut vonalvezetése kezdetle-
ges még, de az ut mar koves ut, akdrcsak a kélyuki és a 16ri ut. Ugyancsak
abban az id6ben készlt el az Erzsébet-godorféi ut foldmtive, de a kovezésre
sor nem kertlt.
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1939 évben épitették meg a zengdi ugynevezett "Somogyi' utat
4,6 km hosszusdgban, amely ut nevét a kivitelezérél Somogyi Zoltdnr6l kap-
ta. Ez volt az els§ ut, amely részletes terv alapjidn épillt 4 méteres korona
szélességgel és 2,5 “m képdlya szélességgel. A kezdd szakasz kivételével
vonalvezetése j6, az ut rakott alappal épllt makaddmszeriien. Hidnya, hogy
a muszakilag szlikséges uttartozékok nélkil késziilt el, Amikor ezt befejez-
ték, készitették el a fodorgyopi utat, hasonlé miiszaki jellemzdkkel, mint
a Somogyi utat, A fodorgyopi ut hossza 800 fm. Ehhez a két uthoz kapcso-
l6dtak a Pécsvdrad, Zengdvarkony és (’Sbénya kozséghatarban fekvS erddk

foldesutjai.

Felszabadulds eldtt tehat Mecsekhegységben ezek voltak a kdvesutak,
Ha km-eket osszeadjuk, akkor a mai Mecseki Erddgazdasdg tertiiletén 1945
elétt 13,5 km. hosszusdgu erdei kdves ut volt,

2. Felszabadulds utdni idszak:

1945 év utdn az erddk tulajdonjogi viszonyaiban nagy vdltozas 4llott
be. Allamositottdk az erddket. Az akkor érvényben 1év4 600/1945. sz. fold-
reform rendelet alapjdn a 100 kh-nal nagyobb erdék 4llami tulajdonba, a
10-100 kh. kozotti erddk pedig kozségi tulajdonba keriiltek. Megkezdd8dstt az
erddk atvétele. Pécsett 1945. mdéjusdban léteslilt a Pécsi Erddigazgatésag,
melynek hatdskore a Baranya és Tolna megyében elteryld dllami tulajdonba
vett erddkre terjedt ki. 1949-ben pedig megalakult az Erdégazdasagi Nemzeti
Viéllalat.

1949 évtdl kezdSdben az Uzemtervi adatokat figyelembevéve kezds-
dott a mecseki erdék feltdrdsa, persze lassu titemben. 1949-1955 év a ko-
vetkezd utak éptiltek meg:
Kisvaszar - Koszvényesi ut 4,5 km hosszusigban
Varvolgyi ut 4,6 "
Szarazkut - Banosi ut 4,5 "
Véménd- Istvdnkunyhdi ut 6,5
Hetvehely-sdsvolgyi ut 4,4

N W N~

Ezek az utak mind részletes tervezés alapjdn késziiltek mar, a
koszvényesi ut kivételével, dllami beruhdzdsbdl és legnagyobbrészt az akkori-
ban megalakitott erdégazdasdgi Tervezd Iroda tervei alapjan. Megépitésitk
tizemtervi indokoldssal tortént. A Véméndi ut 6,00 m szélességli korondval
és 4 m képdlya szélességgel, a tobbi ut 5 m korona- és 3 m kdpalya-szélesség-
gel épiilt. A felsorolt utakat - a koszvényesi ut kivételével a volt Erddgazda-
sagi Epitd Vdilalat pécsi Epitésvezet§sége épitette. (Ez a vallalat 1950-ben
alakult és 1955 évben sziint meg. Nagyszeri miszaki gdrddval, aparitussal és
kielégits felszereléssel végezték munkdjukat és, ahogy arra az id6re vissza
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tudok emlékezni mar virdgzoé vallalat volt, amikor felsébb rendelkezésre a

féhat6sdag a Vdllalatot megszintette, és beleolvadt az EM-be. Nagyon sok j6
szakember és sok er8- és munkagép kertilt az EM-hez. Erdészeti szemszog-
bdl nézve az intézkedés - véleményem szerint - helytelen volt.)

, 1955. 4prilis 1-vel alakult meg a mai Mecseki Allami Erddgazdasag.
Az erdbgazdasdg megalakitotta a mUszaki csoportjit és fokozatosan attért az
épitkezések sajat kézben valé kivitelezésére. A munkdk elvégzéséhez szuk-
séges személyi és targyi feltételeket az erddgazdasdg folyamatosan biztosi-
totta. Jelenleg 3 db. tolélemezzel elldtott Sz-100-as, 1 db. vontatott gré-
der, 1 db. 10 t-4s motoros uthenger, 1 db. gumihenger, 1 db betonos
henger, 1 db. kompresszor, 2 db. betonkeverd, 1 db. szdllitészalag, 2 db.
Piondr furé réseld berendezéssel, 1 db. rakod6 domper, 2 db. billends
domper, 1 db. billend gépkocsi, 1 db. bitumenszd6ré timsina 4ll rendelkezé-
siinkre,

A Hetvehely- nyarasvolgyi ut épitését még idegen vdllalkozdsban
kezdtilk meg, de az ut épitésének befejezése mar sajat vallalkozasban tortént.
Ett6l kezd6dSen minden munkat sajat kézben végeztink.

1955-t6l a mai napig a kovetkez6 utakat épitettttk meg:

km hosszusigban

T

Hetvehely-nydrasvolgyi utat 9,1

Vémeénd-istvankunyhéi ut folytatdsat 1,6

Kétoré-Alsokoved- Nagymatéi utat: 6,8
Sasrét-lukafai utat 5,9 "
Mecsekjanosi-Vajdahegyi utat 7,3
Maza-Varaljai utat 6,8
Pécsvarad-varvolgyi utat 9,2

b

’

Es most ebben az évben épitjk meg a Feked-ttizkShegyi ut 4,9 km
felépitményét és a Févolgyi ut 5,9 fm alépitményét, amelyet a jov8 évben
fogunk befejezni.

A fenti utak az Erd6gazdasédgi Tervezd Iroda tervei alapjdn éptiltek,
a sasréti ut terveit sajat tervezésben készitettik el.

A sasréti és a k6torb-alsoksvesdi utak nemcsak, mint erd§-feltara-
si utak, hanem két erdészet bekst§ és vaddsz utjai is. Nagy jelent8séggel
bir a Mecsekjdnosi-vajdahegyi erdei ut, melyet 1964 évben épitettiink.
Nemcsak a vajdahegyi és a kisvaszari erdészkerilletek erdeit tirja fel, hanem
csatlakozva a koszvényesi uthoz kisvaszari erddket is feltdrja. A kisvaszari
erdészetnk kimutatdsa alapjin 1964 novembere 6ta tobb mint 40 ezer m3
faanyagot szdllitottak le mar ezen az uton.
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Az idén:megépitjitk-a TUzkS8hegyi-utat és a f&volgyi ut alépitmé-
nyét. Ez az ut 1955 évben megépitett Véménd-istvankunyh6i ut folytatdsa és
ez annyit jelent, hogy ha a Fd&volgyi ut megéptl, akkor a Budapest-Pécs 6-os
fékozlekedési ut és Véménd kozott a Mecseknddasd-Apdtvarasd-Erd8smecske-
-Feked-Véménd kozségek hatdrdban fekvd hatalmas erddtest - az erddfelta-
rdsi alaptervben megtervezett hosszirdnyu feltdr6 utja valésul meg. Igy a
6-os fb8kozlekedési uttél a Véménd kozség elstt fekvd Trefort pusztdig egybe-
fiiggéen 18,7 km erdei koves uttal fogunk rendelkezni.

Megemlitettem, de még nem beszéltem az erddfeltdrasi alaptervink-
r8l. Az Erdégazdasédgi Tervezd Iroda 1962 évben elkészitette a Mecsek hegy-
ség erddfeltardsi alaptervét., Az tizemtervi adatok alapulvételével rétegvona-
las térképen megtervezték azokat az I. II. és IIl. rendy utvonalakat, rako-
dérendszereket, melyeket 1975 évig meg kell épiteni. Erddgazdasigunk ennek
megfelelSen tervszery feltdrdst végez. A vigdsteriileteken bellil ugyancsak
eldére megtervezett géppel (dézerekkel) un. vagastéri foldutakat épittink, igy
terviink szerint a kozelitési tdvolsdgot a vagasteriileten beldl 100-150 m-re
szeretnénk lecsokkenteni.

Az utak tervei az OEF. altal az erdei feltdr6 utak tervezése tdrgya-
ban kiadott "Utasitds az erddgazdasdagi feltar6 utak tervezése' iranyelvei
alapjan készllltek. Igy a korona szélességet 5,00 m, a képalyat 3,00 m, a
padkat 1-1 m szélességgel épitettitk. Ilyen miiszaki jellemzdk mellett csak
egyirdnyu forgalom bonyolithat6 le, egy nyomon, ami bizony az utak defor-
maléddsahoz és sok képdlya profiljanak elvesztéséhez vezethet és ennek
megfelelden, ahol nagy-szallitdsok vannak az utak elhaszndlt képet mutatnak.

Utleltarunk szerint 80,2 km kovesutunk van és ezen utak karbantar-
tdsdra éves viszonylatban mintegy 1 milli6 forintot forditunk. Amikor ezek
az utak épiltek, akkor zommel 3,5 to sulyu tehergépkocsikkal tortént a szal-
litds, a palyaszerkezetet ennek megfelelSen valasztottuk ki, azéta ezeket a
kocsikat folyamatosan kicseréljilk és ma mar zommel 6 t sulyu gépkocsikkal
torténik a sz4llitds és igy a tengelynyomdsa j6éval nagyobb ezeknek a gépko-
csiknak és az utak igénybevétele is nagyobb.

1962 évt8l kezdbdben erddgazdasdgunk a bitumenes utak épitésére
tért 4t. A Kd&torS-nagymatéi utndl alkalmaztunk el8szor bitumenes fellileti

kezelést, a kovetkez§ évben pedig Attértlink a modern zuzottkdpdlya bitume-
nes itatdsos beépitésére.

Az épitési koltségek jelentds csokkenése érdekében, erddgazdasd-
gunk is foglalkozik talajstabilizdci6éval. A K&6torS-nagymdtéi uton vannak
mechanikai és mészstabilizdci6val elkészitett szakaszaink. Az eddigi tapasz-
talataink szerint a mészstabilizaciéval elkészitett szakaszok kivaléan birjak
a terhelést, a mechanikai stabilizdciéval elkészitett szakasz épitése nem si-
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kertiilt. Jovd évtdl kezddddben a sellyei és a vajszléi erdészetiink teriiletén épi-
tend§ erdei f6feltdr 6 utak cement-stabilizdciéval fognak elkésziilni.

Hogy az erddgazdasagunknal 1évéS erddfeltdrasrdl vazolt helyzet teljes
legyen, meg kell emlékeznem az erdei vasutainkrdl is.

A mai Mecseki Allami Erdégazdasdg teriiletén 1945 eldtt 36,1 km hosz-
szusdgu lévontatdsu erdei vasut volt, melyek ma is lizemelnek. 1946 évben
épiilt meg, ugyancsak a Vajszl6i erdészethez tartozé csdnyoszroi erdei vasut
5,8 km. hosszusdgban.

Nagy valtozast jelentett ezen a teriileten, hogy 1949. évtdl kezdSds-
en fokozatosan attérttink 16vontatdsrdl gépvontatdsra. Jelenleg 2 db. C.50
Diesel rendszerii és 3 db. MD 40. tipusu motormozdony 24 par 8 t és 6 par
4 t raksulyu kocsipark 4ll rendelkezéslinkre, Mély talaju, az év egy ré-
szén viz alatt 4ll6 teriiletrdl atlagosan évente mintegy 15,000 m3 faanyagot
szallitunk erdei vasuttal. Mint érdekességet megemlitem, hogy az alma-
melléki erdei vasutunk 1962 6ta korlatolt kozforgalmi vasut és 8§ km. hosszu-
sdgu vonalszakaszdn rendszeres személyszdllitds is torténik. Ezt a szalli-
tast 1966. évben lizembehelyezett 4 tengelyes 22 iil6helyes Pullman rendsze-
rii zart, futhetd, villanyvildgitassal ellatott személysz4llité kocsival bonyo-
litjuk le.

Ebbdl a kis beszamoldbdl is megallapithaté, hogy erddfeltardasunk
rohamos fejlédésen ment 4t az utébbi idében, és ahogy azt az elébb mondot-
tam, célunk, hogy 1975 évig erdégazdasdgunk feltdrdsa megtorténjen.

Az utak a nagy forgalom, az idSjardsi tényezdk (viz, fagy) és egyéb
hatdsok kovetkeztében kdros valtozdsokat szenvednek és igy folyamatos és
rendszeres karbantartdst igényelnek. Ezen a téren van még bdven tenniva-
l6nk. Az utak hagyomadnyos mdédszerrel valé karbantartdsa ma mdr lassu,
nem mindig célravezet§ és koltséges is, Ezért feladatunk, hogy ezen a téren
gépesitsiink és a munkdkat koncentrdltan végezzik. Itt az erdészeteinkre
var nagy feladat. Jovd évben megépitjik a 75 m3-es Mecsekjdnosi bitumen-
tarol6t. Célunk, hogy rovid idS alatt az 0sszes utakndl legaldbb a bitumenes
felileti kezelést elvégezziik és a régi utakat is folyamatosan rugalmas és a
terheléseket kivdléan biré bitumenes utakkd alakitsuk 4t.
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